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6. STORUNGSSUCHE ANHAND VON FEHLERSYMPTOMEN

Falls ein Fehlersysmptom auftritt, obwohl beim Abrufen des Fehlercodes keine entsprechende Meldung

angezeigt wird, muB die Stérungssuche anhand des Fehlersymptoms durchgefuhrt werden.

Bei der Stérungssuche anhand des Fehlersymptoms wird beim manuellen Probelauf zunachst ermittelt,
ob die Stérung am Getriebe selbst oder an der elektronischen Steuerung vorliegt.
Wird beim manuellen Probelauf eine Stérung festgestellt, hangt diese hdchstwahrscheinlich mit dem
Getriebe selbst zusammen. Daher kdnnen Stérungsursachen mit der Funktionsprifung eingekreist

werden.

Wird beim manuellen Probelauf keine Stérung festgestellt, muB die folgende Stérungssuche anhand

des Fehlersymptoms durchgefihrt werden.

(1) Génge werden nicht geschaltet

+ Prufpunkte

* Signal des Geschwindigkeitsfuhlers prifen.

» Signal des Schaltmagnetventils prifen.

Zondung ausschalten und Sonderwerkzeug

(09842-87501-000) an die ECU/Getriebe anschlieBen.

| 4

l Fahrzeug aufbocken. Motor anlassen.

Y

Wahlhebel auf Fahrstufe Dl stellen und Spannung zwischen
den Polen 25 und 4 des Sonderwerkzeugs (SP und SPG)
prafen.
Sollwert:
Spannung 0 V wenn Fahrzeuggeschwindigkeit 0 km/h. Bei
steigender Geschwindigkeit, erhtht sich die Spannung (und

die Frequenz).

Betragt die Geschwindigkeit 20 km/h, liegt die Spannung

bei 1 V oder dariber.

I

¥ OK

+ Nicht OK

Wihlhebel auf Fahrstufe O stellen und prifen, ob die
Spannung zwischen den Polen 21 und 30 des Sonder-
werkzeugs (S1 und E11) sowie zwischen den Polen 42
und 30 in den folgenden Schaltstellungen den
entsprechenden Wert erreicht.

Geschwindigkeitsfuhler

21-30 42-30
1. Gang O X
2. Gang O O
3. Gang x O
4. Gang (Overdrive) x x

QO: 8V oder mehr x: 0,5V oder wegiger

y OK

Getriebedefekt

etc.)

(Schaltmagnetventit defekt

} Nicht OK

Speisestromkreis prifen.

gAT00144-00000
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(2) Schaltpunkt nicht korrekt

¢ Prufpunkte

» Signal des Schaltprogrammschalters prufen.
» Signal des Drosselklappenfuhlers prifen.

Zondung ausschalten und Sonderwerkzeug
(09842-87501-000) an die ECU/Getriebe anschlieBen.

y

Zundung einschalten und praten, ob die
Spannung zwischen den Polen 5 und 30 (PWR
und E11) des Sonderwerkzeugs sowie zwischen
den Polen 27 und 30 (EASY und E 11} in den fol-
genden Schaltprogrammen den entsprechenden

Wert erreicht.
5-30 27 -30
POWER 0,5V oder weniger | 0,5V oder weniger
AUTO 10V oder mehr | 0,5 V oder weniger
EASY 10 V oder mehr 45-55

yOK

*Nicht oK

Zindung einschalten (Motor nicht anlassen) und die Spannung zwi-
schen den Polen 14 und 15 (VTA und E2) des Sonderwerkzeugs prufen.
Sollwert:
Drosseiklappe vollstandig geschiossen: ca.: 0,2 ~ 1,0V
Drosselklappe volistandig gedfinet: ca.: 3.3 ~ 48V
Die Spannung erhéht sich allmahlich je nach Offnungsgrad der
Drosselklappe.

‘Nicht oK ‘OK

» Schaltprogrammschalter defekt.

¢ Kabelbaum und Steckverbinder
zwischen ECU/Getriebe und
Schalter defekt.

System im Rechner/Motorsleuerun? prifen, das wihihebel auf Fahrstufe B stellen und Spannung

die Signale des Drosselkiappensteflungstihiers zwischen den Polen 25 und 4 des Sonderwerkzeugs

verarbeilet (SP und SPG) priifen.

I Sollwert:
{OK *Nicm oK | Spannung 0V wenn Fahrzeuggeschwindigkeit 0 km/h.
Bei steigender Geschwindigkeit, erhtht sich die

System im Rechner/ Spannung (und die Freguenz). ) .
Motorsteuerung Instandsetzen Betragt die Geschwindigkeit 20 km/h, liegt die

defekt, das die

Signale des Drossel-

klappenstellungs-
fohlers verarbeitet.

Spannung bei 1V oder dariber.

PK
Speisestromkreis
prifen.

}Nicm oK

Geschwindigkeits-
fuhler defekt.

QAT00145-00000
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(3) Getriebe schaltet nicht korrekt (In allen Fahrstufen werden die Gange nicht korrekt geschaltet.)

¢ Prifpunkte

» Signal des Leerlauf-Sicherheitsschalters prifen.

[Referenz]

e Falls kein Signal des Leerlauf-Sicherheitsschalters eingegangen ist, geht der Rechner davon
aus, daR sich das Getriebe in Fahrstufe D befindet. Daher treten bei Unterbrechungen des je-
weiligen Signaistromkreises die folgenden Stérungen auf.

1. Unterbrechung im Signalstromkreis B:
Das Fahrzeug bewegt sich bei niedriger Geschwindigkeit in Fahrstufe 0 langsam rickwarts. Erhoht
sich die Geschwindigkeit, kommt es im Getriebe zu abnormaler Gerauschentwicklung und das

Fahrzeug halt an.

2. Unterbrechung im Signalstromkreis B

Keine SchaltstoBdampfung beim Wechsel des Wahihebels von Fahrstufe B zu Fahrstufe D.

3. Unterbrechung im Signalstromkreis @
Das Hochschalten vom 2. in den 3. Gang findet in Fahrstufe (@ statt.
4. Unterbrechung im Signalstromkreis L)
Das Hochschalten vom 1. in den 2. Gang findet in Fahrstufe U statt.

Leerlauf-Sicherheitsschalter prifen (Siehe AT-53)

|

{OK

Getriebe anschlieBen.

schalters anschiieflen.

Zindung ausschalten und Sonderwerk-
zeug (09842-87501-000) an die ECU/

Steckverbinder des Leerlaufsicherheits-

l

Nicht OK

| Leertauf-Sicherheitsschalter defekt.

Zundung einschalten und priifen, ob die Spannung zwischen den Polen des Son-
derwerkzeugs wie gezeigt in jeder Fahrstufe den entsprechenden wert erreicht.

11-30 | 32-30 | 7-30 | 29-30 | 28-30 8-30

(P-E11) | (R-E11) | (N-E11) | (D-E11) | (2-E11) (L-E11)
3] O X X X X X
G X A X X X X
7] X X O X X X
o] X X X O X X
P X X X O X
X X X X X )

Q. 0,5V oder weniger A\ : 1V oder weniger

X: 10 V oder mehr

I

¥ OK

Speisestromkreis prafen.

{ Nicht OK

Kabelbaum defekt, Steckverbinder
schlecht angeschlossen.

gAT00146-00000
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(4) Hochschalten in den Overdrive erfolgt nicht.
¢ Prifpunkte

Signal des Wassertemperaturfuhlers prifen.

Overdriveschalter prifen.

ZUndung ausschalten und Steckverbinder der

ECU/Getriebe abziehen.

Prifen, ob das Getriebe in den Overdrive (4.Gang) NEIN Getriebe defekt

hochschaltet, wenn mit dem Wahthebel in Fahrstufe

geschaltet wird.
lJA

Zindung ausschalten und Sonderwerkzeug (09842-87501-000) an
die ECU/Getriebe anschlieBen.

l

Zindung einschalten und die Spannung zwischen den Polen 26 und
30 (OD und E11) des Sonderwerkzeugs prifen.

Soliwert:

Overdriveschalter gedriickt: 4,5 ~ 55V

Overdriveschalter nicht gedruickt: 0,5 V oder weniger

‘OK +Nicht OK

Motor anlassen und mind. 25 o Overdriveschalter detfekt.

Minuten warten. + Kabelbaum zwischen ECU/Getriebe
l und Overdriveschalter defekt.

Priifen, ob der Fehlercode (42)
angezeigt wird.

‘NE'N

Speisestromkreis prifen.

*JA

» System im Rechner/Motorsteuerung prifen, das
die Signale des Wassertemperaturfihlers verar-
beitet. ’

¢ Kabelbaum zwischen ECU/Motorstsuerung und
Wassertemperaturfuhler defekt oder Steck-
verbinder schiecht angeschlossen.

GATO0147-00000
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(5) Uberbriickungskupplung schlieBt nicht.

¢ Prifpunkte '

» Prufen, ob das Getriebe selbst normal arbeitet.

» Prufen, ob der Wassertemperaturfihler korrekt arbeitet.
» Signal des Bemslichtschalters prifen.

» Motor anlassen und mind. 25 Minuten warten.
« Die Kuhiwassertemperatur liegt tber 50 °C.

Prifen, ob der Fehlercode (42) angezeigt wird.

|

‘ NEIN {9
» Zondung ausschalten und Sonderwerkzeug (09842- » System im Rechner/Motorsteuerung priifen, das die
87501-000) an die ECU/Getriebe anschlieen. Signale des Wassertemperaturfohlers verarbeitet.

e Kabelbaum zwischen ECU/Motorsteuerung und
Wassertemperaturfiihler defekt oder Steckverbinder
schiecht angeschlossen.

A

Bei eingeschalteter Zindung und laufendem Motor
die Spannung zwischen den Polen 40 und 30 (SL
und E11) des Sonderwerkzeugs prifen. (Kuhiwasser-
temperatur Uber 50 °C).
Soliwert: 3
Unter Bedingungen, unter denen die Uber-
brackungskupplung schiiefit:
0.5 V oder weniger N
Unter Bedingungen, unter denen die Uber-
brickungskupplung schiiefit:
8 V oder mehr

{JA *NE!N

Getriebe defekt Spannung zwischen den Polen 17 und 30 (BK und
E11) des Sonderwerkzeugs prafen.
Soliwert:
Bremspedal nicht gedrickt:
0,5 V oder weniger
Bremspedal gedrickt:
10 V oder mehr
{ JA + NEIN
Speisestromkreis profen. Bremslichtschalter defekt (standig einge-
schaltet). Kabelbaum zwischen ECU/

Getriebe und Schalter defeki (KurzschiuB}).

gAT00148-00000




7. PRUFUNG
(1) GESCHWINDIGKEITSSFUHLER
Mit einem Prifgerdt den Spulenwiderstand des Ge-
schwindigkeitssfuhlers messen.
Vorgeschriebener Wert: 648 — 792 Q bei 20 °C

(2) C1 DREHZAHLFUHLER
Mit einem Prifgerat den Spulenwiderstand des C1 Dreh-
zahlfGhlers messen.

Vorgeschriebener Wert: 387 — 473 Q bei 20 °C

(3) SCHALTVENTILE NR. 1, NR. 2 MAGNETVENTIL
DER UBERBRUCKUNGSKUPPLUNG
LEITUNGSDRUCK-STEUERVENTIL

Mit einem Pritgerat den Durchgang zwischen den foigen-

den Anschlliissen messen.

Magnetventil Pole Vorgeschriebener Wert
Schaltmagnetventil Nr. 1 ® - Ground 11-15Q
Schaltmagnetventil Nr. 2 ® - Ground 11-15Q
Steuermagnetventil/

Uberbriickungskuppiung ® - Ground 11-15Q
Steuermagnetventil/
euer gnewvl i/ @-© 33-370Q

Leitungsdruck

(4) SCHALTPROGRAMMSCHALTER
a) Mit einem Prifgerat den Durchgang zwischen den fol-
genden Anschlissen messen.
Schaltprogramm Power:
Durchgang zwischen den Anschitissen ® und ®
muB vorhanden sein.
Schaltprogramm Easy:
Durchgang zwischen den Anschlissen ® und ®
muB vorhanden sein.

b) Sicherstellen, daB die Kontrolleuchte brennt, wenn
zwischen den Anschlissen ® und ® Batteriespan-
nung angelegt wird.

GAT00151-00090

 gAT00152-00000
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(5) O/D-SCHALTER (OVERDRIVESCHALTER)

Mit einem Prifgerat den Durchgang zwischen den An-
schlissen ® und ® messen; dabei muB3 sich der Over-
driveschalter in Stellung ON befinden.

(6) Bremsschalter
Mit einem Prifgerat den Durchgang zwischen dem Brems-
schalteranschluf3 und Masse prifen.

GAT00153-0009 1

GAT00154-00000




AT-95

8. VORGESCHRIEBENE WERTE FUR DIE EIN-/AUSGANGSSIGNALE DES

RECHNERS
Pol Prufbedingung Vorgeschriebener Wert
hait h " i
® (PWR) - ® (E11) Schaltprogrammschaiter a.uf PWR 0.5 V oder weniger
Schaltprogrammschalter nicht auf "PWR" 10 V oder mehr
in Fahrstufe ; i
® Ny -8 E11) rstufe N 0.5V oder weniger
_ | In anderer Fahrstufe als 10 V oder mehr
In Fahrstufe 5V od i
® L - @ (E1 1) U 0 jer weniger
In anderer Fahrstufe als &) 10V oder mehr
In Fahrstufe B i
@ (P) - @ (E11) n Fahrstufe 0,5 V oder weniger
In anderer Fahrstufe als ¥l 10 V oder mehr
Gaspedal ganz durchgedrickt 33-48V
VTR -@ (E2) [Pl ngeer
Gaspedal nicht gedrickt 02-10V
Bremslichtschalter EIN 10 V oder meh
@ (BK) - @ (E11) : L
A Bremslichtschalter AUS 0.5 V oder weniger
Kontrolleuch VERDRIVE EI 5V od i
(0DL) - @ (E11) ontrolleuchte O E EIN brennt ' 0 er weniger
Kontrolleuchte OVERDRIVE EIN brennt nicht 10 V oder mehr
@ (BATT) - @9(E02) | Standig Batteriespannung

@) (S1) - @ (E02)

Schaltmagnetventil Nr. 1 gingeschaltet

8 V oder mehr

Schaltmagnetventil Nr. 1 nicht eingeschaltet

0,5 V oder weniger

@ (WT)-69 (E11)

Signal/Wassertremperaturfihler fiegt an (Temperétﬁr niedrig)

1 V oder weniger

Signal/Wassertremperaturfﬁhlér liegt nicht an (Temperatur hoch) 2-5V
Schalter OVERDRIVE AUS gedruckt 0.5 V oder weniger
@ (OD) - @ (E11) Qe .
Schalter OVERDRIVE AUS nicht gedrickt 45-55V
Schaltprogrammschaiter auf EASY 0,5 V oder weniger
@ (EASY) - SO (E11
( ) (E) Schaltprogrammschalter nicht auf EASY 45-55V
In Fahrstufe [@ 0,5 V ader weniger
2) -89 (E11
®(2) -9 El) In anderer Fahrstufe als B 10 V oder mehr
In Fahrstufe 0,5 V oder weniger
®(D)-® E11) |-
© ® ( ) In anderer Fahrstufe als 10 V oder mehr
In Fahrstufe 1 V oder weniger
@ (R)- €9 (E11 S
@) €1 In anderer Fahrstufe ais 10 V oder mehr
Kontrolleuchte EASY brennt 0.5 V oder weniger
S W) -® E1) ' g
o Kontrolleuchte EASY brennt nicht 10 V oder mehr
@ (vCC)-@ (E11) | Zondung eingeschaltet 45-55V
@ (sL) - @ (E02) Sleuermagnetventil/__L'}bererckungskupplung eingeschaitet 8 V oder mehr
Steuermagnetventil/Uberbrackungskupplung nicht eingeschaltet 0.5 V oder weniger
@ (+B) - @9 (E02) Zindung ausgeschaltet Batteriespannung
Schaltmagnetventil Nr. 2 eingeschaltet 8 V oder mehr
@ (52) - @ (E02) gnetvery —— :
Schaltmagnetventil Nr. 2 nicht eingeschaltet 0.5 V oder weniger

GAT00155-00000
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REPARATURARBEITEN IN
EINGEBAUTEM ZUSTAND

1. Wellendichtring auf der Ausgleichgetriebeseite er-
setzen
(1) Wellendichtring mit folgendem Sonderwerkzeug
(SST) ausbauen.
Sonderwerkzeug (SST): 09308-00010-000

HINWEIS:
* Ausgebauten Wellendichtring nie wiederverwenden.

(2) Dichtlippe des Wellendichtrings mit lithiumverseif-
ten Mehrzweckfett schmieren.
(3) Neuen Wellendichtring mit folgendem Sonder-
werkzeug (SST) einbauen
Sonderwerkzeug (SST) (A): 09518-87202-000
Sonderwerkzeug (SST) (B): 09518-87701-000
(Sonderwerkzeugsatz
SST/Nr..
09517-87703-000
verwenden)

2. Wellendichtring des Tachometerantriebs ersetzen
(1) TachokabelanschluB abschrauben.
(2) Folgendes Sonderwerkzeug (SST) in die Endhuise
des Tachometerantriebs einfUhren.
(3) Einbaulage des SST (A) als Referenz fir den
Einbau markieren.
Sonderwerkzeug (SST): 09201-60011-000

(4) Wellendichtring mit folgendem Sonderwerkzeug
(SST) aus der Endhlise entfernen.
Sonderwerkzeug (SST): 09921-00010-000

HINWEIS:
¢ Ausgebauten Wellendichtring nie wiederverwenden.

(5) Neuen Wellendichtring mit folgendem Sonder-
werkzeug (SST) in die Endhulse einbauen.
Sonderwerkzeug (SST): 09921-00010-000

x W -
Sonderwerkzeug (B)

GAT00157-00093

(A)

Sonderwerkzeug (SST)

gAT00158-00094

QAT00159.00095

Sonderwerkzeug (SST)

GAT00160-00096




(6) Nuten (A) des Tachometerabtriebsrades (B) und
Tachometerantrieb-Baugruppe (C) aufeinander
ausrichten.

(7) Tachometerabriebsrad in die Endhulse des Tacho-
meterantriebs einfihren.

(8) Nuten (A) mit dem Halteclip verriegeln.

. Schiauch und Leitungen
Olkiihlereingang/-ausgang ersetzen

(1) AblaBstopfen mit Dichtring entfernen und Automa- -

tikgetriebeo! ablassen.
HINWEIS:
e Ausgebaute Dichtung nie wiederverwenden.

(2) Schlauchbriden entfernen und Schlauch/Leitung
abbauen.

(3) Uberwurfmutter mit neuem O-Ring an der Ver-
schraubung ansetzen und festziehen.
Anziehdrehmoment: 29,4 — 39,2 N-m

(3,0 — 4,0 kgf-m)

VORSICHT:

» Beim Festzichen der Uberwurfmutter, Verschrau-
bung mit einem Schraubenschlissel gegen Verdre-
hung sichern (kontern).

Nichtachtung dieses Sicherheitshinweises kann
zur Beschadigung des Gewindes im Transaxlege-
hause fihren.

(4) Schlauchbride mit Schraube befestigen (A).
Anziehdrehmomente: 6,9 - 9,8 N-m
(0,7 - 1,0 kgf-m)

(5) Schiduche (OlkuhlereiniaB/-auslaB in die zweite
Muffe der Olkihlerleitung einschieben.

HINWEIS:

* Sicherstelien, daB die weiBe Markierung des Aus-
laBschlauchs gegen die Kihlerseite (A) zeigt.

* Sicherstelien, daB die gelbe Markierung des Ein-
laB- und AuslaBschlauchs gegen die Transaxlege-
hauseseite (B) zeigt.

* Die Gesamtlange der Schiduche (C) betragt
200 mm fiir den AuslaBschiauch und 238 mm fur
den EinlaBschlauch.

GAT00161-00097
LN
/"_\ \
18— 1
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gAT00162-00098
LSS I
(A) =\
‘ / \

gAT00164-00100
Kahlerseite
©
-]
* o

Transaxlegetriebeseite

gAT00165-00101
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Beim AnschlieBen der Schiduche auf der Trans-
axlegetriebeseite die Schlauchschellen so montie-
ren, daf3 der Spalt zwischen Schlauchschelle und
der Markierung geman nebenstehender Abbildung
hdchstens 1 mm betragt.

Sicherstellen, daf3 die gelbe Markierung (A) nach
oben gerichtet ist.

Beim AnschlieBen des AuslaBschlauchs auf der
Kihlerseite, die Schlauchschellen so montieren,
daf3 der Spalt zwischen Schlauchschelle und der
Markierung gemaB nebenstehender Abbildung
héchstens 1 mm betragt.

Sicherstellen, daf3 die gelbe Markierung (B) nach
oben gerichtet ist.

Beim AnschlieBen des EinlaBschlauchs auf der
Kuhlerseite, darauf achten, daB der Schiauch nicht
verdreht wird. Die Schlauchschelle gemaB neben-
stehender Abbildung montieren.

4. Entliftungsschiauch
Vorderachsen-Entliftungsschlauch (Baugruppe) am
Seitendeckel des Transaxlegetriebes anschlieBen.
VORSICHT:

[ ]

Den Entluftungsschiauch soweit auf den Seiten-
deckel schieben, bis der Spalt (A) 2 mm betragt.
Nichtachtung dieses Sicherheitshinweises kann
zum Ansaugen von Automatikgetriebedl (ATF) fah-
ren.

Transaxlegetriebeseite |

—] | —

1wy
alsl

Gelbe Markierung (A)

mm oder weniger

gAT00166-00102

KUhierseite

For AuslaB 3
Weile Markierung (B)

FOr EinlaB ﬁ

gAT00168-00104




DREHMOMENTWANDLER

1.
1.

—

Ausbau
Die sechs Befestigungsschrauben von der Baugrup-
pe Antriebsscheibe/Zahnkranz I6sen.

Drehmomentwandler vom Transaxlegehduse entfernen.

HINWEIS:

* Einen geeigneten Behaiter unter den Drehmoment-
wandler stellen, da eine erhebliche Menge Auto-
matikgetriebedl auslief3t.

Wellendichtring ersetzen
Wellendichtring mit folgendem Sonderwerkzeug (SST)
(A) von der Olpumpe abziehen.

Sonderwerkzeug (SST): 09308-10010-000

HINWEIS:
e Ausgebauten Wellendichtring nie wiederverwenden.

Dichtlippe des Wellendichtrings mit lithiumverseiften
Mehrzweckfett einschmieren.
Neuen Wellendichtring mit folgendem Sonderwerk-
zeug (SST) und einem Kunststoffhammer in die Ol-
pumpe treiben.

Sonderwerkzeug (SST): 09388-20010-000

Prifung und Einbau

. Seitenschlag (Axialschlag) der Baugruppe Antriebs-

scheibe/Zahnkranz mit einer MeBuhr prifen.
Soliwert: 0,25 mm

HINWEIS:

* Betragt der Seitenschlag (Axialschlag) mehr als
0,25 mm oder ist der Zahnkranz beschadigt, Bau-
gruppe Antriebsscheibe/Zahnkranz ersetzen.
Anziehdrehmoment: 78,4 — 98,0 N-m

(8,0 — 10,0 kgf-m)

gAT00171-00107

gAT00173-00109
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2. Radialschlag der Drehmomentwandler-Hohlwelle.

(1) Drehmomentwandier mit 6 (eine weiBe, finf nicht
markierte) Befestigungsschrauben an der Bau-
gruppe Antriebsscheibe/Zahnkranz befestigen.
Anziehdrehmoment: 22,6 - 32,4 N-m

(2,3 - 3,3 kgf-m)

HINWEIS:

* Schrauben gleichmaBig in mehreren Schritten mit
dem vorgeschriebenen Anziehdrehmoment fest-
ziehen.

(2) Radialschlag der Drehmomentwandler-Hohlwelle
mit einer MeBBuhr messen.
Sollwert: 0,30 mm

HINWEIS:

* Betragt der Radialschlag mehr als 0,30 mm, die
Einbaulage des Drehmomentwandlers andern.

¢ Vor dem Abbauen des Drehmomentwandlers, die
aktuelle Einbaulage markieren.

GAT00175-00111
(3) Radialschlag der Drehmomentwandier-Hohlwelle
erneut messen.
HINWEIS:
* Betragt der Radialschlag mehr als 0,30 mm, Dreh-
momentwandier-Hohlwelle ersetzen.
gAT00176-00000

(4) Drehmomentwandler mit der weien Schraube
provisorisch an der Baugruppe Antriebsscheibe/
Zahnkranz befestigen.

(5) WeiBe Schraube und nicht markierte Befesti-
gungsschrauben gleichméBig in mehreren Schrit-
ten mit dem vorgeschriebenen Anziehdrehmo-
ment festziehen.

Anziehdrehmoment: 22,6 - 31,4 N-m
(2,3 - 3,3 kgf-m)

VORSICHT: : ‘ QAT00177-00112
* Werden langere Schrauben als die dafur vorgese-
henen verwendet, losen diese den Kupplungs-

belag auf der Innenseite des Drehmomentwand- O % = iﬁl r

lers. Dieser Belag (Papier) verstopft moglicher-

weise die Hydraulikkandle und verursacht Funk- (A) Ezgg'

tionsstérungen des Transaxlegetriebes. X o qw F——
* Werden kirzere Schrauben verwendet, wider- % :

stehen diese dem (bertragenen Drehmoment nicht L

und reiBen das Gewinde aus. &g Erhohung aufgrund des

Drucks der Schraube

Nennléange (A) der vorgeschriebenen

+05

Befestigungsschrauben: 10,5 1¢° mm gAT00178-00113
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* Wird die Gewindebohrung beschadigt, ist das
Nachschneiden mit einem Gewindebohrer nicht zu-
lassig. Drehmomentwandler und Schraube (A) zu-

Erh6hung
. sammen ersetzen.

HINWEIS:
e Zahnkranz mit einem Schraubendreher blockieren.

QAT00179-00114
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(TEIL 1)

® Versteifung, Antriebsstrang
Kupplungsgehausedeckel, unten
Sicherungsplatte, Tachometermutte
3 Halteclip

O-Ring

Tachomeler, Abtriebsrad
Wellendichtring

O-Ring

Tachometerendhilse

Halteclip

Schiauch, OlkuhlerauslaB
Leitung, Olkthlerausial
GetriebedlmeBstab
OlmeBstabrohr

O-Ring

Mutter

Federscheibe

Hebel, Schalt- und Wahlhebelwelle
Schaltzug

Distanzscheibe, vorne
Baugruppe Antriebsscheibe/Zahnkranz
Drehmomentwandier
Kerbnagel

Wellendichtring

Schtauchbride

Schmierleitung, Ausgleichsgetriebe
Sicherungsplatte, Rollenlager
Zylinderrollenlager
Oltangblech ,
Magnet (3 Stiick) Olreiniger
Dichtung

AblaBstopten

O-Ring

VerschiuB3stopfen
Winkelverschraubung
Verschraubung

Olgrobfitter

Olfangblech

€9 Schlauchbride

Schmierleitung, Transaxlegetriebe
Zylinderrollenlager

Dichtung, Regler
Transaxlegehduse
Wellendichtring
Wellendichtring

Dichtring

Kerbnagel

Dichtung, Regler

Dichtring

Getriebegehause (Baugruppe)
O-Ring

Ablafistopfen

Dichtung, Regler

Dichtung

Bride

8 Schlauch, Vorderachse
Seitendeckel, Transaxlegetriebe
Halter

59 Leitung, Kuhlerleinlal
Schiauch, OlkuhlereinlaB

Welle, Parksperrenklinke
Schenkelfeder

Kiinke, Parksperre

GREOOOROBRECEORHOOREERERIREROREREERAREOE®

OOREEIROCOOOO®

®eeR®

O0®

Zylinderrolle

€ Zylinderrolle

€9 Schaltriegelfeder

€) Schenkelfeder
Federtiihrungshulse

Halter, Parksperrenklinke

@ Welle, Ventilhebel
Distanzring
Spannhiiise
Ventithebel

@ Gestange, Parksperre

(TEIL 2)

@ Ausgleichsgetriebe (Baugruppe)
Ausgleichsgeh3use
Aniaufscheibe

@ Achswellenrad

@ Ausgleichsrad

Anlaufscheibe

) Zylinderbolzen
Ausgleichradachse

® Kegelrollenlager

Antriebsrad, Tachometer

Tellerrad

Sicherungsblech

Ring

Kegelrollenlagerring, auBen

Axiallager

Druckring, Axiallager

Ritzelwelle

Antriebsrad

Zylinderrollenlager

Mutter

Druckring, Axiallager

Axiallager

Trommel, Rickwértskupplung, mit Lager

O-Ring

Kolben, Ruckwartskupplung

Kolbenfeder, Rickwartskupplung

Sicherungsring, innen

Kupplungslamelie, aulen

Kupplungsiamelle Nr. 3

Sicherungsring, innen

Axiallager

Eingangswelle

Axiallager

Druckring, Axiallager

Dichtring

Sonnenradflansch

Anlaufscheibe

Sicherungsring

Bremsband, Stufe 2 und 4

Zylinderbolzen

Kegelrollenlager

Distanzring, Kegelrollenlager

Kegelrollenlager

Kegelrollenlager

Sicherungsmutter

Antriebsrad, Eingangswelle

O-Ring

Wellendichtring

Olpumpengehause

ERECEREREEEECREEONPERERE®RRIDIPEODBROOOBEE®
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7=\

3 AuBeniaufer, Olpumpe
innentaufer, Olpumpe
Steuerscheibe

Dichtring

Anlaufscheibe

Druckieder

Kolben, Bremse Stufe 2 und 4
O-Ring

KolbenstoBel. Bremse Stufe 2 und 4
Deckel

O-Ring

Sicherungsscheibe
Sicherungsring, inne.

Deckel

O-Ring

Sicherungsblech
Sicherungsmutter

PEER®

®E®®

=
2

BOOGEE

<
S

®®

(TEIL 3)

@ Sicherungsring, auBen
39 Kolben, Bremse Stufe 1 und rickwarts
¥ O-Ring

Kolbenfeder
Sicherungsring
Bremsflansch
Innenlamellen
AuBenlamellen
Bremsflansch
Sicherungsring, innen
Freilautkorper
Anlaufscheibe
Druckring, Axiallager
Axiallager
Sicherungsring, innen
Freilauf
Anlaufscheibe
Hohlrad, Planetensatz
O-Ring

Fiansch, Hohlrad
Sicherungsring, innen
Axiallager

Druckring, Axiallager
Planetensatz, vorne
Druckring, Axiallager
Sonnenrad, Planetensatz
Axiallager

Nabe, Schnelligangkupplung
Sicherungsring, innen
Axiallager

Druckring, Axiallager
Sicherungsring, innen
Flansch, Hohirad
Hohlrad, Planetensatz
AuBenring, Freilaufkupplung
Freilauf

Haltescheibe
Sicherungsring, innen
Axiallager

Druckring, Axiallager
Anlaufscheibe
Sicherungsring, innen
Kupplungstlansch
Kupplungslamelle

OEEOE®

POEEERPERPEREPRRRIROIPODOEODE

G
3

OEeEEEE®

Kupplungslamelle, auBlen
Kupplungsflansch
Kupplungskorb, Schneligang
Sicherungsring, innen
Kupplungsflansch
Kupplungslamelle
Kupplungsiamelle, au3en
‘Kupplungsflansch
Sicherungsring, auen
Ruckholteder, Schnellgangkupplung
O-Ring

Kolben, Frei'avtkurpluns
O-Ring

Kolben, Schnellgangkupplung
Trommel, Schnellgangkupplung
Wellendichtring

Sicherungsring, innen
Kupplungsflansch
Kupplungsiamelle

) Kupplungslamelle, auien
Anlaufscheibe

Sicherungsring, auen
Ruckholfeder, Vorwartskupplung
O-Ring

Kolben, Vorwartskupplung
Kupplungstrommel

Axiallager

Wellendichtring

Gehausedeckel, Transaxlegetriebe

PEREIPEORROEEOREOECE®

00RRRER®

gAT00183-00000




AUSBAU

1.
2.

Drehmomentwandler ausbauen.

Losbrechmoment des Ausgleichradersatzes mit fol-

gendem Sonderwerkzeug (SST) messen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87711-000
Sollwert: 0,8 ~1,4 N-m (8,0 — 14,0 kgf-cm)

HINWEIS:
e Das aktuelle Losbrechmoment notieren als Refe-
renz fiir die Einstellungen beim Einbau.

Befestigungsschraube (A) der Bride l6sen.
Verschraubung mit einem Schraubenschlissel kon-
tern und Uberwurfmutter lésen.

Anlaf3schalter (Baugruppe) wie folgt abbauen.

(1) Sicherungsscheibe abhebeln.
(Gebrauchte Sicherungsscheibe nie wiederver-
wenden)

(2) Mutter losen.

(3) Federring und Gummiplatte entfernen.

(4) Zwei Befestigungsschrauben losen.

Folgende Teile vom Transaxlegeh&use abbauen.

(1) OlmeBstabrohr mit eingebautem O-Ring.

(2) Fahrgeschwindigkeitssensor, mit eingebautem
0O-Ring.

(3) C1-Drehzahisensor, mit eingebautem O-Ring.

(4) Befestigungsschraube des Steckers.

HINWEIS:

* Gebrauchte O-Ringe nie wiederverwenden.

Tachometerantrieb und Tachometerritzelwelle ab-
bauen.

Die 15 Befestigungsschrauben I6sen und Transaxle-
gehéause abbauen.

HINWEIS:

e Schrauben (A) nicht wiederverwenden.

Radersatz herausheben.
Dichtflache Transaxiegetriebe/Transaxlegehause reini-
gen (Flussigdichtmittelriickstéande entfernen).

Sonderwerkzeug (SST)

2

GAT00188-00122




AT-108

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.
19.

20.

21.

Die sechs Befestigungsschrauben des Olpumpen-
gehaduses losen.

Auf der Transaxlegehduseseite drei Dichtringe (zwei
fur Regler, einen fur Bremse Stufe 2) entfernen.
HINWEIS:

» Ausgebaute Dichtungen nicht wiederverwenden.

Olpumpengehause mit folgendem Sonderwerkzeug
(SST) abziehen.
Sonderwerkzeug (SST): 09610-20012-000

Die zwei Befestigungsschrauben I6sen und Olfang-
blech entfernen.
Olgrobfilter abbauen.

Die zwei Befestigungsschrauben lgsen und Schalt-
riegelfeder entfernen.
(Schrauben (A) und (B) l6sen).

Die zwolf Befestigungsschrauben loésen und Seiten-

deckel des Transaxlegetriebes abbauen.

HINWEIS:

¢ Schrauben (A) nie wiederverwenden.

* Nennlange der Schrauben ist in nebenstehender
Abbildung aufgefuhrt.

Kabelstrang vom Stecker abziehen.

Stecker der Magnetventile Drucksteuerung, Schalt-

ventil 1. und 2. Gang und Schaltsperre abziehen.

Die acht Befestigungsschrauben lésen und Ventitkor-

per abbauen.

HINWEIS:

* Nennlange der Schrauben ist in nebenstehender
Abbildung aufgefihrt.

Magnetventilstecker abziehen.

9AT00193.00127




22,

23.

24.

25.

26.

27.
28.

29.

Die zwei Dichtringe fUr Regler abbauen.
HINWEIS:
* Ausgebaute Dichtungen nie wiederverwenden

Transaxlegetriebe wenden, so daB die Unterseite
nach oben zu liegen kommt.

Sicherungsring, innen mit Sicherungsringzange ent-
fernen.

Deckel (A) mit Zange abbauen.

Kolbenhub der Bremse Stufe 2 und 4 prufen.

(1) Folgendes Sonderwerkzeug (SST) mit MeBuhr
am Transaxlegetriebe anbauen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87210-000

(2) Olbohrung (A) mit dem Finger verschliefen.

(3) Olbohrung (B) in Intervallen mit Druckiuft 392 -
784 kPa (4 — 8 kgf/cm?) beaufschiagen und den
Kolbenhub messen.

Kolbenhub. Soliwert: 3,0 - 3,4 mm

HINWEIS:

* Liegt der Kolbenhub dber dem Soliwert, Hub ein-
stelien (Siehe Seite AT-155), oder Bremsband
Stufe 2 und 4 auf Beschadigung, Verschlei3 und
Verfarbung prifen.

(4) MeBuhr abbauen.

Lappen des Sicherungsblechs aufbiegen.

Kontermutter des KolbenstdBels mit einem Schrau-

benschlussel 9 mm, einen Ringschlussel 17 mm und

dem Sonderwerkzeug (SST) (09351-87210-000) 16-

sen.

KolbenstéBel zusammen mit Kontermutter, Scheibe

und Sicherungsscheibe entfernen.

HINWEIS:

e Gebrauchte Sicherungsscheiben nie wiederver-
wenden.

QAT00195-00129
Sonderwerkzeug (SST) Q }f
2
)
|
gAT00196-0013G
(A)
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gAT00197-00131

Sonderwerkzeug (SST)

gAT00198-00132
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30.
31.
32.
33.

34.

35.

36.

37.
38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.
47.

Scheibe vom KolbenstdBel entfernen.
Ruckwértskupplung herausheben.
Bremsband Stufe 2 und 4 entfernen.
Zylinderbolzen (A) entfernen.
Zylinderbolzenabmessungen, Sollwert
Lange: 45 mm
AuBendurchmesser: 8 mm

In Schritt (31) entfernte Scheibe, Sicherungsscheibe
und Kontermutter am Sonderwerkzeug (SST) (09351-
87709-000) montieren, um Beschadigung des Ge-
hauses beim Ausbau zu vermeiden.
Sonderwerkzeug (SST) durch die StéBelbohrung
einfihren. (Sonderwerkzeug (SST) niemals mit einem
Schilagschrauber festziehen.)

Sonderwerkzeug (SST) festziehen, bis der Siche-
rungsring innen frei ist.

Sicherungsring innen entfernen.

Sonderwerkzeug (SST) 2 bis 4 Kerben lésen und OI-
bohrung (B) mit Druckluft versehen.

Kolbendeckel, Kolben mit O-Ring und Druckfeder
entfernen.

Die zehn Befestigungsschrauben des hinteren Trans-
axlegetriebedeckels losen.

Mit einem Kunststoffhammer gleichmaBig auf die
Rippen des hinteren Transaxlegetriebedeckels schia-
gen und Deckel losen.

Die zehn Befestigungsschrauben entfernen.
HINWEIS:

» Schrauben (A) nie wiederverwenden.

Den hinteren Transaxlegetriebedeckel zusammen mit
der Vorwértskupplung ausbauen.

Finf Dichtringe (Regler und Bremse Stufe 2) entfernen.
HINWEIS:

* Ausgebaute Dichtringe nie wiederverwenden
Planetentrager flr vorderes/hinteres Hohlrad und
Sonnenrad (A) zusammen mit den folgenden Lagern
ausbauen.

Integriertes Lager mit Lagerring
AuBendurchmesser: 32,5 mm
Innendurchmesser: 19,0 mm
Lagerringstarke: 2,7mm

Lager und Lagerring herausziehen.

Kolbenhub Bremse Stufe 1 und Rickwarts prifen.

(1) Olbohrung (A) in Intervallen mit Druckluft 392 —
784 kPa (4 - 8 kgf/cm?) versehen und Kolbenhub
mit folgendem Sonderwerkzeug (SST) messen.

Sonderwerkzeug (SST): 09351-87210-000
Soliwert: 1,4 -2,2 mm

HINWEIS: .

* Liegt der Kolbenhub tliber dem Sollwert, Kupp-
lungsflansche und Kupplungsiamelien prifen bzw.
ersetzen.

Sonderwerkzeug (SST)

QAT00203-00137




48.

49.

50.
51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

Sicherungsring innen mit einem flachen Schrauben-
dreher entfernen.
Bremsflansch (F), Scheibe, Kupplung und Flansche
(D) sowie Druckplatten (P) in folgender Reihenfolge
ausbauen.

F-D->P->D->P->D->P->D>SF

Sicherungsring und Kolben-Ruckholfeder entfernen.

Olbohrung (A) mit Druckluft 392 — 784 kPa (4 — 8

kgf/cm?) versehen und Kolben Bremse Stufe 1 und

Ruckwérts mit O-Ring ausbauen.

HINWEIS:

* Gebrauchte O-Ringe nie wiederverwenden.

¢ Springt der Kolben durch den Luftdruck nicht he-
raus, Kolben mit einer Spitzzange ausbauen.

Die zwei Befestigungsschrauben Idsen und Klinke
der Parksperre und Halter der Parksperrenklinke
ausbauen.

Schenkelfeder von der Parksperrenklinke abstem-
men.

Wellen, Parksperrenklinke zusammen mit Schenkel-
feder herausziehen und Parksperrenkinike entfernen.
Antriebsrad, Eingangswelle herausheben.

Integrierte Nadellager mit Lagerringen ausbauen.
Lagerring, Abmessungen
AuBendurchmesser: 65,7 mm
Innendurchmesser: 51,0 mm
Lagerringstarke: 2,8 mm

Befestigungsschraube l6sen und Schmierleitung
Transaxlegetriebe entfernen.

Losbrechmoment des Antriebsrades, Eingangswelle
mit folgendem Sonderwerkzeug (SST) messen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87718-000
Sollwert:
Drehmomentschlissel: 0,049 — 0,39 N-m
(0,5 — 4,0 kgf-cm)
Sicherungslappen der Sicherungsmutter abstemmen.
HINWEIS:
* Gebrauchte Sicherungsmutter nie wiederverwen-
den.

GAT00208-00142
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60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.
69.

70.

71

72.

Sonderwerkzeug (SST) (09351-87717-000) im
Schraubstock festspannen und Transaxlegetriebe
auf das Sonderwerkzeug (SST) aufsetzen.
Reibmoment des Transaxlegetriebes mit einer Feder-
waage 0.4. messen.

Sollwert: 1,27 - 10,3 N (0,13 - 1,05 kgf)

Sicherungsmutter entfernen.
Sonderwerkzeug (SST) (09351-87717-000) vom
Schraubstock abnehmen.

Antriebsrad mit folgendem Sonderwerkzeug (SST)
von der Eingangswelle pressen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87715-000

Lager-Druckring entfernen.

HINWEIS:

* Gebrauchte Druckringe nie wiederverwenden, da
sie aus brichigem Material bestehen.

LagerauBBenring des Kegelrollenlagers vom Antriebs-
rad entfernen, .
Lagerinnenring des Kegelrollenlagers mit folgendem
Sonderwerkzeug (SST) abziehen,
Sonderwerkzeug (SST) (A): 09351-87703-000
(B): 09351-87704-000
(C): 09351-87715-000

Sicherungsring auBen (A) entfernen

LagerauBBenring des Transaxlegehauses mit folgen-

dem Sonderwerkzeug (SST) heraustreiben.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87720-000

Distanzring mit Hammer und MeiBel spalten und ent-

fernen.

Spannhulse mit einem geeigneten Treibdorn entfer-

nen.

HINWEIS:

* Distanzring und Spannhulsen nie wiederverwen-
den.

Welle, Ventilhebel und Wellendichtring entfernen.

HINWEIS:

* Ausgebauten Wellendichtring nie wiederverwen-
den.

gAT00210-00144
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OLPUMPE, UBERSICHT

Kerbnagel

MaBeinhelt :

: Nicht wiederverwendbare Teile
: Teilesatz

Anziehdrehmomente
N-m (kgf-m)

® O-Ring @ Steuerscheibe

@ Wellendichtring ® Dichtring

® AuBenlaufer Dichtring

® Innenlauter Anlaufscheibe, Kupplungstrommel
(® Olpumpengehause @ Torx-® Schraube (8 Stick)

OLPUMPE ZERLEGEN

gAT00214-00148

1. Die zwei Dichtringe und Anlaufscheibe abbauen. Kupplungstrommel von der Steuerscheibe abbauen.

HINWEIS:
¢ Gebrauchte Dichtringe nie wiederverwenden.

wn

Wellendichtring entfernen.
HINWEIS:

» Ausgebauten Wellendichtring nie wiederverwenden.

OLPUMPE PRUFEN
1. AuBenlaufer auf eine Seite des Olpumpengehduses
stoBen. Spiel des AuBenlaufer mit einer Fuhlerlehre
messen.
Spiel
AuBenlaufer/Gehause, Sollwert: 0,075 - 0,15 mm
VerschleiBgrenze: 0,3 mm

Liegt das Spiel des AuBenlauters Gber der VerschleiB-
grenze, Olpumpengehduse und Steuerscheibe er-
setzen.

Die acht Torx® -schrauben 16sen und Steuerscheibe abbauen. Torxe -schiiissel verwenden.

QAT00215-00000

gAT00216-00149
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2.

3.

Kopfspiel der Verzahnung zwischen AuBenlaufer und
Innenlaufer im Pumpengehause messen.

Kopfspiel, Sollwert: 0,004 — 0,248 mm

Kopfspiel, VerschieiBgrenze: 0,3 mm

Liegt das Kopfspiel (ber der VerschleiBgrenze, Ol-
pumpengehause und Steuerscheibe ersetzen.
Axialspiel von Innen-/AuBenlaufer mit Haarlinieal und
Fuhlerlehre messen.

Axialspiel, Soliwert: 0,02 — 0,05 mm

Axialspiel, VerschleiBgrenze: 0,1 mm

Innen- und AuBenlaufer sind in folgenden Starken
lieferbar.
Innenlaufer = (A) und AuBenlaufer = (B) Starke

(MaBeinheit: mm)

(A) (8)
9,440 - 9,449 9,440 - 9,449
9,450 - 9,459 9,450 - 9,459
9,460 - 9,470 9,460 - 9,470
 6,471-9,480 9,471~ 9,480
9,481 - 9,490 9,481 - 9,490

Kann das Axialspiel auch nicht mit dem starksten Lau-
ferpaar erreicht werden, Olpumpe oder Olpumpen-
gehause und Steuerscheibe ersetzen.

OLPUMPE ZUSAMMENBAUEN

1.

Wellendichtring einbauen
Neuen Wellendichtring mit Hammer und folgendem
Sonderwerkzeug (SST) montieren. Wellendichtring so-
weit in die Bohrung treiben, bis er mit dem Pumpenge-
hause blndig abschlieft.

Sonderwerkzeug (SST): 09351-32140-000

AuBenlaufer und Innenlaufer einbauen.

Einbaulage beachten. Sicherstellen, daB die obere

Seite der Laufer nach oben gerichtet ist.

Die acht Torx® -schrauben festziehen.

HINWEIS:

* Schrauben gleichmaBig abwechseind Gber Kreuz
festziehen. (Anziehsequenz ist in nebenstehender
Abbildung dargestelit.)

Anziehdrehmoment: 9,8 — 13,7 N-m
(1,0 - 1,4 kgf-m)

Neue Dichtringe einbauen
HINWEIS:
» Dichtringe nicht unnédtig weit aufspreizen.

Anlaufscheibe, Kupplungstrommel mit Vaseline ein-
schmieren und einsetzen.

Freigangigkeit von Innenlaufer und AuBenlaufer prifen.
Innenlaufer mit zwei Schraubendrehern drehen und
sicherstellen, daB die Laufer weich und ruckfrei drehen.
HINWEIS:

o Darauf achten, da3 die Dichtlippe des Wellen-

dichtrings nicht beschadigt wird.

gAT00217-00150

gAT00218-00151

gAT00219-00000

gAT00221-00153




AT-115

VORWARTSKUPPLUNG (C1) UBERSICHT

* : Nicht wiederverwendbare Teile

® Wellendichtring, Kupplungstrommel ® Ruckholfeder, Vorwartskupplung
@ Sicherungsring, innen ® O-Ring

® Kupplungsflansch @ Kolben, Vorwartskupplung

® Innenlamellen @) Kupplungstrommel

® AuBenlamellen @ Axiallager

Anlaufscheibe, Kupplungstrommel @3 Wellendichtring ,Kupplungstrommel
® Sicherungsring, auflen @9 Deckel hinten, Transaxlegetriebe

gAT00222-00154

1. Kolbenhub messen

(1) Vorwartskupplung (C1) im hinteren Deckel des
Transaxlegetriebes montieren.

(2) Olbohrung (A) in Intervallen mit Druckluft 392 -
784 kPa (4 - 8 kgf/cm?) versehen und Kolbenhub
mit einer MeBuhr messen.

Kolbenhub. Soliwert: 0,76 — 1,44 mm

HINWEIS:

* Flhlerspitze der MeBuhr direkt auf dem Kolben
aufsetzen.

gAT00223-00155

ZERLEGUNG

(3) Liegt der Kolbenhub Uber der VerschleiBgrenze,
Kupplung zerlegen.

(4) Sicherungsring innen entfernen und Kupplungs-
flansch, Innen- und AuBenlamellen in folgender
Reihenfolge ausbauen.

F = Kupplungsflansch
D = Innenlamellen
P = Auf3enlamelien
Fo-D—-P->D-P QAT00224-00156
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(5) Anlaufscheibe entfernen.

(6) Sicherungsring auBen mit folgendem Sonderwerk-
zeug (SST) entfernen und Rickholfeder, Vorwarts-
kupplung ausbauen.

Sonderwerkzeug (SST): 09351-87708-000

HINWEIS:

* Sonderwerkzeug (SST) nur soweit spannen, bis
der Sicherungsring frei ist.

VORSICHT:

* Den vorstehenden Teil der Vorwartskupplungs-
trommel nicht fallen lassen. Nichtachtung dieses
Sicherheitshinweises kann Funktionsstérungen am
Drehzahlsensor des Zylinders C1 verursachen.

(7) Kolben, Vorwartskupplung im hinteren Deckel des
Transaxlegetriebes montieren.

(8) Olbohrung (A) mit Druckiuft 392 ~ 784 kPa 4-8
kgt/cm?) versehen und Kolben, Vorwartskupplung
herausdricken.

HINWEIS:

* Springt der Kolben durch den Luftdruck nicht he-
raus, Kolben mit einer Spitzzange ausbauen.

* Gebrauchte O-Ringe nie wiederverwenden.

(9) Dichtringe von der Kupplungstrommel (B) und
dem hinteren Deckel des Transaxlegetriebes (A)
entfernen.

PRUFUNG

1.

Gleitflachen der Lamellen (imnen und auBen) und
Kupplungsflansche auf Verschlei und Uberhitzungs-
spuren prufen. Falls erforderlich, ersetzen.

HINWEIS:

* Hat sich der Belag der Lamellen geldst oder zeigt
er Uberhitzungsspuren, oder ist ein Teil der ge-
druckten Nummern (Bereich A, *5K02-50) abge-
rieben, ist der ganze Lamellensatz zu ersetzen.
Die mit einem Asterisk (*) gekennzeichnete Num-
mern kénnen sich kiinftig andern.

* Neue Lamellen vor dem Einbau mindestens zwei
Stunden lang in Automatikgetriebeél eintauchen.

Hohe der Rickholfeder, Vorwartskupplung messen.
Sollwert: 22 mm

HINWEIS:

* Beim Messen der freien Federhbhe keine Uber-
maBige Kraft auf die Feder einwirken lassen.
Messung an verschiedenen Punkten durchfihren.

Sonderwerk-
zeug (SST)

gAT00225-00157

QAT00226-00158

[

QAT00227-00159

“(A)

gAT00228-00160

gAT00229.00161




3.

Kolben, Vorwartskupplung in beide Drehrichtungen
schatteln und prifen, ob die Kugel (A) ein klappern-
des Gerdusch erzeugt, (d.h. Kugel auf Freigangigkeit
prafen.)

Olbohrung (A) mit niedrig komprimierter Druckluft ver-
sehen und Ruckschiagventil (Kugel) auf Dichtigkeit
prifen.

ZUSAMMENBAU

1.

2.

No

Neue Wellendichiringe der Kupplungstrommel mit

Automatikgetriebedl benetzen.

Dichtringe in den hinteren Deckel des Transaxiegetrie-

bes (A) und die Trommel der Vorwartskupplung (B)

einbauen.

HINWEIS:

* Dichtringe nicht unndtig weit aufspreizen.

* StoBe der Dichtringe gegeneinander versetzt an-
ordnen, um Leckdl zu vermeiden.

Neue O-Ringe mit Automatikgetriebedl benetzen.

Neue O-Ringe auf den Kolben der Vorwartskupplung

aufziehen.

Kolben von Hand in die Trommel der Vorwartskupp-

lung pressen.

HINWEIS:

» Sicherstellen, daB3 der O-Ring nicht verdreht ist
und beim Einbau des Kolbens in seiner korrekten
Einbaulage verbieibt.

Ruckholfeder der Vorwartskupplung einbauen.

Sicherungsring, auBen mit folgendem Sonderwerk-

zeug (SST) und einer Sicherungsringzange einsetzen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87708-000

HINWEIS:
¢ Sicherstellen, daf3 der Sto3 des Sicherungsringes
nicht mit der Halteklaue der Feder ausgerichtet ist.

Sonderwerkzeug (SST) abbauen.
AuBBenlamellen (P), Innenlamellen (D) und Flansch in
folgender Reihenfolge montieren und Sicherungsring
innen einsetzen.

P->D->P->D-F

HINWEIS:

» Sicherstellen, daB die plane Oberflache des Flan-
sches nach oben (A) gerichtet ist. Darauf achten,
daB der StoB des Sicherungsringes innen nicht mit
der Nut fluchtet (sieche nebenstehende Abbildung,
Pfeil).

QAT00232-00164

Sonderwerk-
zeug (SST)

gAT00233-00165

QAT00234-00166
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10.

1.

12.

Lagerring (A) und Ablaufscheibe (B) mit Vaseline be-
streichen.

Abmessungen, Lagerring: MaBeinheit: mm
Auflendurchmesser 30,3
Innendurchmesser 19,1
Starke 2,7

Lagerring und Anlaufscheibe in der Kupplungstrommel
montieren.

Kolbenhub des Kolbens der Vorwartskupplung erneut
messen.

gAT00236-00168




AT-119

SCHNELLGANGKUPPLUNG (CO) UND FREILAUFKUPPLUNG (C3)

*  : Nicht wiederverwendbare Teile
@ - : Teilesalz
i

|

(2 Kupplung. Schnellgarg (Baugruppe)
¢! Sicherungsring. innen

G Kupplungstlansch

@) Innenlamelien

&) AuvBenlamelien

® Kupplungsflansch

@ Kupplungskorb, Schnellgang

Innenlametlen

AuBentarnelien

Kupptungsflansch

Sicherungsring auilen

Ruckholfeder, Schneligangkuppluna
0O-Ring

Kolben, Freilaufkupplunig

P
B

PEOCROE

Q) Sicherungsring innen (% Kolben, Schnellgangkucpiung
(@ Kupplungsflansch (9 Trommal, Schneilgangkuppiung

1.

Koibenhub messen von Kolben, Schnellgangkupp-

lung und Kalben, Freilautkupplung.

(1) Kolben, Vorwértskuppiung Kupplungsbaugruppe
Schneligang/Freilauf in den hinteren Deckel des
Trarisaxtegetriebes einbauen.

(2) Olbohrung (A) und (B) in Intervallen mit Druckluft
392 - 784 kPa (4 - 8 kgflcm?) versehen und Kol-
benhub mit einer MeBubr und folgendem Sonder-
werkzeug (SST) messen.

Sonderwerkzeug (SST): 09351-87203-000

Kolbenhub, Soliwert:
(A) ... Schneligangkupplung: 0,75 - 1,06 mm
(B) ... Freilaufkupplung: 2,68 ~ 3,02 mm

HINWEIS:

e Liegt der Kolbenhub uber der Verschieil3grenze,
Fiansche entsprechender Starke wéhlen oder
Kuppiung zerlegen.

gATOC238.00171
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ZERLEGUNG :

1. Sicherungsring innen entfernen und Flansche (F), In-
nenlamellen (D) und AuBenlamelien (P) der Schnell-
gangkupplung in folgender Reihenfolge ausbauen.

F(A) > D->P->D->F

HINWEIS:
» Starke der Flansche (A) messen und als Referenz
fur den Kolbenhub notieren.

2. Kupplungskorb, Schnellgangkupplung entfernen.

gAT0024100173

3. Sicherungsring innen entfernen und Flansche (F), In-
nenlamellen (D) AuBenlamellen (P) der Feilaufkupp-
lung in folgender Reihenfolge ausbauen.

FA >D->P->D-F

HINWEIS:
e Starke der Flansche (A) messen und als Referenz
fur den Kolbenhub notieren.

gAT00242-00174

4. Sicherungsring, auBen mit folgendem Sonderwerk-
zeug (SST) entfernen und Ruckholfeder, Schnellgang-
kupplung ausbauen.

Sonderwerkzeug (SST): 09351-87707-000

Sonderwerk-
zeug (SST)

HINWEIS:

¢ Um Deformation der Federsitzes zu vermeiden,
zwischen Federtrager und Sprengring einen Ab-
stand von 1 — 2 mm einhalten.

5. Vorwartskupplung, Kolben der Freilaufkupplung und
Kolben der Schnellgangkupplung einbauen.

6. Olbohrung (B) mit Druckluft 392 — 784 kPa (4 - 8
kgffcm?) versehen und Kolben der Freilaufkupplung
mit O-Ring herauspressen.

7. O-Ringe vom Kolben abziehen.

HINWEIS:
* Gebrauchte O-Ringe nie wiederverwenden.

9AT00244-00176




8.

9.

Olbohrung (A) mit Druckluft 392 — 784 kPa (4 - 8
kgf/cm?) versehen und Kolben der Schnellgangkupp-
lung herauspressen.

O-Ringe vom Kolben abziehen.

HINWEIS:

« Gebrauchte O-Ringe nie wiederverwenden.

PRUFUNG

1.

Gleitflachen der Lamellen (innen und auBen) und
Kupplungsflansche auf Verschieil und Uberhitzungs-
spuren prifen. Fallis erforderlich, ersetzen.

HINWEIS:

e Hat sich der Kupplungsbelag der Lamellen abge-
16st, zeigt er Uberhitzungsspuren oder ist die auf-
gedruckte Nummer abgerieben, den ganzen La-
mellensatz ersetzen.

» Neue Lamellen vor dem Einbau mindestens zwei
Stunden lang in Automatikgetriebedl eintauchen.
(A): Schnellgang .... AD5067 Diese Nummer kann
(B): Freilauf ............ ADO09 { sich kinftig andern.

Hohe der Riickholfeder, Schnellgangkupplung messen.
Sollwert: 18,9 mm

HINWEIS:

* Beim Messen der freien Federhohe keine tiber-
maBige Kraft auf die Feder einwirken lassen.
Messung an verschiedenen Punkten durchfuhren.

Kolben, Schnellgangkupplung in beide Drehrichtun-
gen schitteln und prifen, ob die Kugel ein klappern-
des Gerausch erzeugt, (d.h. Kugel auf Freigangigkeit
prifen.)

ZUSAMMENBAU

1.
2.
3.

4.

Neue O-Ringe mit Automatikgetriebed! benetzen.

O-Ringe auf die Kolben aufziehen.

Kolben der Freilaufkupplung von Hand in den Kolben

der Schnellgangkupplung dricken.

Kolbenbaugruppe Schnellgang-/Freilaufkupplung in

den Kupplungskorb der Schnellgangkupplung einset-

zen.

* Sicherstellen, daf3 die O-Ringe nicht verdreht wer-
den und beim Einbau in ihrer korrekten Einbaulage
verbleiben.

9AT00245-00177

Z_Eingedruckte
Zahlen

gAT00246-00178

gAT00247-00179

gAT00248-00180

GAT00249-00181
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5. Ruckholfeder der Schneligangkupplung mit folgen-
dem Sonderwerkzeug (SST) einbauen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87707-000

6. Sprengring montieren.
HINWEIS:
e Um Deformation des Federsitzes zu vermeiden,
zwischen Federtrdger und Sprengring einen Ab-
stand von 1 — 2 mm einhalten.

» Sicherstellen, daf3 der Sto3 des Dichtringes nicht
mit der Halteklaue der Rickholfeder ausgerichtet
ist. (Siehe Pfeil in nebenstehender Abbildung.)

7. Starke des Kupplungsflansches messen und Flansch
(B) entsprechender Starke wéahlen.

Sonderwerk-

Verfigbare Starken MaBeinheit: mm
Stérke Teilekennzeichen
36 35635-87706
38 | seassrros
4,0 35635-87709

8. Flansch (F), Innenlamelle (D) und AuBenlamelle (P)
der Freilaufkupplung in folgender Reihenfolge ein-
bauen.

FA)-»D—->P->D—-F(B)

HINWEIS:

* Sicherstellen, daB die plane Oberflache des Flan-
sches (B) gegen den Kolben und die plane Ober-
flaiche des Flansches (A) nach oben gerichtet ist.

9. Sicherungsring innen einbauen

HINWEIS:
» Sicherstellen, daB der StoB des Sicherungsringes
nicht in den Bereich der Nut (siehe Pfeil) zu liegen
kommt.

10. Kupplungskorb der Schnellgangkupplung einsetzen.

11. Kupplungsflansch (B) der Schnellgangkupplung in
der entsprechenden Starke wahlen.

gAT00251-00183

B

GAT00252-00184

gAT00253-00185

Verfigbare Starken MaBeinheit: mm
Starke . Teilekennzeichen
3.6 ; 35635-87702
3.8 i 35635-87704
40 35635-87705

0AT00254-00186




12. Flansch (F), Innenlamelle (D) und AuBenlamelle (P)
der Schnellgangkupplung in folgender Reihenfolge
einbauen.

F(A) > D->P->D->F(B)

HINWEIS:

* Sicherstellen, daf3 die plane Oberflache des Flan-
sches (B) gegen den Kolben und die plane Ober-
flache des Flansches (A) nach oben gerichtet ist.

13. Sicherungsring innen einbauen.
HINWEIS:
* Sicherstellen, daf3 der Stof3 des Sicherungsringes
nicht in den Bereich der Nut (sieche Pfeil) zu lie-
gen kommt.

(14) Vorwartskupplung und Schneligangkupplung in den
hinteren Deckel des Transaxlegetriebes einbauen.
15. Kolbenhub erneut messen mit MeBuhr und folgen-
dem Sonderwerkzeug (SST).
Sonderwerkzeug (SST): 08351-87203-000
Kolbenhub, Sollwert:
(A) ..... Schnellgangkupplung: 0,75 — 1,05 mm
B)..... Freilaufkupplung: 2,68 - 3,02 mm

(A)

GAT00255-00187

GAT00000-00190
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VORDERES UND HINTERES PLANETESATZ-HOHLRAD

® Freilaufkérper

® Anlaufscheibe

® Druckring, Axiallager

® Axiallager

® Sicherungsring, innen

® Freilaufkupplung

@ O-Ring

® Vorderes Hohlrad, Planetensatz
O-Ring

Flansch, vorderes Hohlrad
@ Sicherungsring, innen

@ Axiallager

@ Druckring, Axiallager

@ Planetenradsatz

@ Druckring, Axiallager

@9 Sonnenrad, Planetensatz

* : Nicht wiederverwendbare Teile

@ Axiallager

Nabe, Schneligangkupplung
@ Sicherungsring innen

@ Axiallager

@ Druckring, Axiallager

@ Sicherungsring innen

@ Flansch, hinteres Hohirad
@ Hinteres Hohlrad, Planetensatz
@ Aulenring, Freilautkupplung
@ Freilauf

@ Haltescheibe

@ Sicherungsring innen

@ Axiallager

€9 Druckring, Axiallager

@ Anlaufscheibe

gAT00258-00191




Freilauf, Funktionspriifung

1.

o s w

Kolben,  Vorwartskupplung, Kupplungsbaugruppe

Schnellgang/Freilauf in den hinteren Deckel des Trans-

axlegetriebes einbauen.

Planetenhohlrad in die Vorwartskupplung einbauen

und Freilauf Nr. O (FO) im Hohirad montieren.

HINWEIS:

* Sicherstellen, daB Freilauf Nr. 0 (FO) im Uhrzeiger-
sinn (A) frei gedreht werden kann und gegen den
Uhrzeigersinn (B) blockiert.

Planetenhohlrad von der Vorwartskupplung abbauen.
Planetenhohirad wenden. T
Sicherstellen, daB Freilauf Nr. 1 (F1) gegen den Uhr-
zeigersinn (A) frei gedreht werden kann und im Uhr-

zeigersinn (B) blockiert.

ZERLEGUNG ~ NR. 1 (F1)

1.

Sicherungsring (A) entfernen und folgende Teile aus-
bauen.

- Nabe, Schnellgangkupplung (B)

- Planetenradsatz (C)

- Zwei Druckringe, Axiallager (D)

Axiallager herausziehen.
Lagerabmessungen, Sollwerte MaBeinheit: mm

AuB3endurchmesser .......... Ungetahr: 83,2 mm
Innendurchmesser ........... Ungetahr: 68,3 mm
Starke ..o Ungefadhr: 2,6 mm

Freilauf wenden.

Sicherungsring innen entfernen und Freilaufkupplung
Nr. 1 (F1) ausbauen.

GAT00260-00193

GAT00261-00194

gAT00262-00195

gAT00263-00196




AT-126

5.

© ®

10.

Anlaufscheibe (A), Druckring und Axiallager (B) ent-
fernen.

Bezugswert fir (A) und (B) MaBeinheit: mm
(A) (B)
AuBlendurchmesser ............. ca. 85,3 80,2
innendurchmesser .............. ca. 70,0 68,3
StATKE ..o, ca. 2,0 08

Axiallager abbauen.
Lagerabmessungen, Soliwerte

AuBendurchmesser ......... Ungefahr: 83,2 mm
Innendurchmesser .......... Ungefabhr: 64,9 mm
Starke .....oooevvverereeeee Ungefahr: 2,7 mm

O-Ring entfernen.
HINWEIS:
» Gebrauchte O-Ringe nie wiederverwenden

Freilauf wenden.

Sprengring entfernen und Flansch des vorderen Hohi-
rades ausbauen.

O-Ring entfernen.

HINWEIS:

* Gebrauchte O-Ringe nie wiederverwenden

PRUFUNG

1.

Folgende Teile auf Kratzer und Verfarbung (Zeichen
von Uberhitzung) prifen.

(A) AuBere Mantelflache des Innenrings Nr. 1.

(B) AuBere Mantelflache der Rollen.

(C) Rollenlauffiache des hinteren Hohlrades.

Zusammenbau

1.
2.
3.

Neuen O-Ring mit Automatikgetriebedl benetzen.
0-Ring aufziehen. 4

Vorderen Flansch in das Hohirad einsetzen und
Sicherungsring innen einbauen.

QAT00265-00198

gAT00268-002C1




10.

11,

12.

13.

14.
15.

Neuen O-Ring mit Automatikgetriebed! benetzen.
Neuen O-Ring aufziehen.
Axiallager einbauen.

Lagerabmessungen, Sollwerte Mafeinheit: mm

AuBendurchmesser ............ Ungefahr: 83,2
Innendurchmesser .............. Ungefahr: 68,4
Starke .....ocooviveen. Ungefahr: 2,7

Druckring, Axiallager (A) und Anlaufscheibe (B) mit
Automatikgetriebedl benetzen.
Druckring, Axiallager und Anlaufscheibe einbauen.

Bezugswert fir (A) und (B) MaBeinheit: mm
(A (8
AuBlendurchmesser ............. ca.: 802 853
Innendurchmesser .............. ca. 68,3 70,0
SHEIKE ..o ca. 0.8 2.0

Freilaufkupplung und Innenring einbauen.

HINWEIS:

* Sicherstellen, daB die Partie D (der schmalere
Bund) nach vorne gerichtet ist.

Freilaufkupplung Nr. 1 (F1) einsetzen und Siche-
rungsring innen montieren.
Freilauf wenden.

Beide Druckringe und Axiallager (D) mit Automatik-
getriebed! benetzen.

Planetenradsatz (C), Nabe, Schnellgangkupplung
(B) und Sicherungsring innen einbauen.

Die zwei Druckringe und Axiallager (D) einbauen.
Funktion des Freilaufs prifen.

gATO0271-00204

gAT00272-00205

gAT00273-00206




AT-128

Freilauf Nr. 0 (FO) zerlegen ’
1. Anlaufscheibe, Druckring, Axiallager (A) und Axialla-
ger (B) ausbauen.
Abmessungen Lagerring (A) und Lager (B)
Mafeinheit: mm

{A) (B)
Auflendurchmesser ............. ca. 29,4 70,8
Innendurchmesser .............. ca. 19.6 57.2
SHKE .oovvereeicvrerna ca. 0.8 2,7

2. Sicherungsring innen entfernen und Haltering der
Freilaufkupplung mit Axiallager ausbauen.

PRUFUNG

1. Folgende Teile auf Kratzer und Verfarbung (Zeichen
von Uberhitzung) prifen.
(A) AuBere Mantelflache des innenrings
(B) Innere Mantelflache des AuBenrings
(C) Rollenlaufflache des hinteren Hohlrades.

Zusammenbau
1. Freilaufkupplung in den AuBenring einsetzen und mit
diesem zusammen im Hohirad einbauen.

2. Folgende Teile einbauen: Flansch, hinteres Hohirad,
Axiallager, Haltering, und Freilaufkupplung.
Lager, Abmessungen: Mafeinheit: mm

AuBendurchmesser .............. Ungefahr: 32,2
Innendurchmesser ................ Ungefahr: 19,0
Starke ....ccovivivirieeeee, Ungefahr: 2,6

3. Sicherungsring innen einbauen

gAT00274-00207

gAT00275-06208

gAT00276.00209

gAT00277-00210

QgAT00278-00211
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Freilauf wenden.
Sicherungsring innen einbauen
Druckring, Axiallager (B), Axiallager (C) und Anlauf-
scheibe mit Automatikgetriebedl benetzen.
Druckring, Axiallager und Anlaufscheibe einbauen.
Abmessungen Lagerring (B) und Lager (C)
MaBeinheit: mm

A (B)
AuBendurchmesser ............. ca. 29.4 70.8
Innendurchmesser .............. ca. 19.6 57,2
SArKe ....ooooveiriiece ca. 0.8 27

Freilaufkupplungen auf Funktion prifen

(1) Vorwartskupplung und  Kupplungsbaugruppe
Schneligang/Freitauf in den hinteren Deckel des
Transaxlegetriebes einbauen.

(2) Planetenhohlrad in die Vorwartskupplung einbau-
en und Freilauf Nr. 0 (FO) im Hohlrad montieren.

HINWEIS:

* Sicherstellen, daf3 Freilauf Nr. 0 (FO) im Uhrzeiger-
sinn (A) frei gedreht werden kann und gegen den
Uhrzeigersinn (B) blockiert.

(3) Planetenhohlrad von der Vorwértskupplung ab-
bauen.

(4) Planetenhohlrad wenden.

(5) Sicherstellen, daB Freilauf Nr. 1 (F1) gegen den
Uhrzeigersinn (A) frei gedreht werden kann und im
Uhrzeigersinn (B) blockiert.

gAT00279-00212

GAT00281.00214
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RUCKWARTSKUPPLUNG

e d e ————

\

® Olpumpengehause

@ Trommel, Rickwartskupplung mit Lager
® O-Ring

® Kolben, Ruckwartskupplung

® Riickholteder, Riickwartskupplung
Sicherungsring

® AuBenlamellen

® Innenlamellen Nr. 3

® Sicherungsring innen

* : Nicht wiederverwendbare Teile

Axiallager

® Eingangswelle

@ Axiallager

@ Druckring, Axiallager
@9 Dichtring
Sonnenradflansch
@ Aniaufscheibe

@ Sicherungsring

AY

N e - ——

1.

Spiel der Kupplungspackung messen

(1) Sicherungsring entfernen und Eingangswelle mit

Anlaufscheibe ausbauen.

(2) Sicherungsring innen von der Trommel entfernen.

gAT00282-00215

gAT00283-00216

gAT00284-00217




(3) Druckring, Axiallager, Axiallager von der Ein-
gangswelle entfernen.

gAT00285-00218

(4) Sonnenradflansch (Anlaufscheibe eingebaut) und
Sicherungsring einbauen.

(5) Trommel, Ruckwartskupplung mit Lager am Ol-
pumpengehéuse anbauen.

(6) Olbohrung (A) in Intervallen mit Druckluft 392 ~
784 kPa (4 - 8 kgf/cm?) versehen und Spiel der
Kupplungspackung mit der MeBuhr messen.
Sollwert; 0,64 — 1,50 mm

HINWEIS:
* Um bei der Messung des Spiels der Kupplungs- 9AT00285.00213
packung Druckverluste an der Olbohrung (A} zu
vermeiden, Dise der Druckluftpistole mit einem
Lappen ahdichten. Andernfalls kann das Spiel der
Kupplungspackung nicht zuverlassig gemessen
werden.
* Kann das Spiel nicht zuverlassig gemessen wer-
den, wird empfohien, eine Platte (Starke: ungefahr
3 mm) von der Kontur der Olbohrung (B = gestri-
chelte Linie, gemaB nebenstehender Abbildung)
anzufertigen.

ZERLEGUNG

1. Trommel, Ruckwartskupplung mit Lager vom Olpum-
pengehause abbauen.

2. Sicherungsring entfernen und Sonnenradflansch mit
eingebauter Anlaufscheibe ausbauen.

GATOC287-00220
3. Innenlamelien Nr. 3 (D) und AuBenlamellen (P) in fol-
gender Reihenfolge ausbauen.
D-P->D->P

gAT00288-00000
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4.

Sicherungsring auBen mit folgendem Sonderwerk-
zeug (SST) entfernen, Rickholfeder und Rluckwarts-
kupplung ausbauen.

Sonderwerkzeug (SST): 09351-87707-000

HINWEIS:

* Um Deformationen des Federsitzes zu vermeiden,
Fedem nur soweit zusammendriicken, bis die En-
den des Sicherungsringes frei sind (keiner Axial-
kraft ausgesetzt sind).

Trommel und Rickwértskupplung mit Lager am Ol-
pumpengehduse anbauen.

Olbohrung (A) mit Druckluft 392 — 784 kPa (4 - 8
kgf/fcm?) versehen und Kolben der Ruckwartskupp-
lung herauspressen

O-Ringe vom Kolben abziehen.

HINWEIS:

* Gebrauchte O-Ringe nie wiederverwenden.

PRUFUNG

1.

Gleitflachen der Lamellen (innen und auBen) und
Kupplungsflansche auf VerschleiB und Uberhitzungs-
spuren prufen. Falls erforderlich, ersetzen.

HINWEIS:

* Hat sich der Kupplungsbelag der Lamellen abge-
I6st, zeigt er Uberhitzungsspuren oder ist die auf-
gedruckte Nummer (*6A05) abgerieben, den gan-
zen Lamellensatz ersetzen.

Mit einem Asterisk (*) versehene Nummer kénnen
sich kinftig dndern.

* Neue Lamellen vor dem Einbau mindestens zwei
Stunden lang in Automatikgetriebedl eintauchen.

Kolben, Ruckwartskupplung in beide Drehrichtungen
schitteln und prifen, ob die Kugel ein klapperndes
Gerausch erzeugt, (d.h. Kugel auf Freigangigkeit
prufen.)

Ruckschlagventil (Kugel) (A) mit niedrig komprimierter
Druckluft versehen und auf Dichtigkeit prifen.

Héhe der Rickholfeder, Rickwartskupplung messen.
Sollwert: 18,7 mm

HINWEIS:

* Beim Messen der freien Federhéhe keine iber-
maflige Kraft auf die Feder einwirken lassen. Mes-
sung an verschiedenen Punkten durchfihren.

P Sonderwerkzeug (SST)

gAT00289.00221

0A100200-00222

Z_Eingedruckte
Zahlen

gAT00291-00223

gAT00292-00224

gAT00293-00225




5. AuBenmantelflache der Trommel an Rickwértskupp-
lung auf Verschleil und Uberhitzungsspuren prifen.
Falls erforderlich, ersetzen.

GAT00294-00226

ZUSAMMENBAU

1. Neuen O-Ring mit Automatikgetriebetl benetzen.

2. O-Ringe auf den Kolben aufziehen.

3. Ruckholfeder Riuckwartskupplung in die Trommel ein-
bauen, Einbaulage: Federtrager nach oben.
HINWEIS:

* O-Ring beim Einbau nicht verdrehen.

gAT00205-00227

4. Ruckholfeder auf den Kolben der Ruckwartskupplung
setzen.

5. Sicherungsring mit folgendem Sonderwerkzeug (SST)

einbauen. Sonderwerkzeug (SST)

Sonderwerkzeug (SST): 09351-87707-000

HINWEIS:

* Um Deformation des Federsitzes zu vermeiden,
zwischen Federtrager und Sprengring einen Ab-
stand von 1 — 2 mm einhalten.

GAT00296-00228

6. AuBenlamellen (P) und Inneniamellen Nr. 3 (D) in
folgender Reihenfolge einsetzen und Sicherungsring
montieren.

P-D->P->D

-

HINWEIS:
» Sicherstellen, daf3 die plane Oberflache der Aus-
senlamellen gegen den Kolben gerichtet sind.

M

Kolben

gAT00297-00229

{7) Sonnenradflansch und Sicherungsring einbauen,

gAT00298-00230
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8.

9.

10.

11.
12.

13.
14.

15.
16.

17.
18.

Spiel der Kupplungspackung messen (Siehe Seite
AT-131).

Rackwartskupplung vom Olpumpengehause
abbauen.

Sicherungsring entfernen und Sonnenradflansch ab-
bauen.

Lagerring des Axiallagers mit Vaseline einschmieren.
Lagerring einbauen.
Axiallager, Abmessungen
Lagerring, AuBBendurchmesser: 31,1 mm
Innendurchmesser: 18,7 mm
Lagerringstarke: 2,6 mm

Lagerring (B) mit Vaseline einschmieren.
Axiallager und Lagerring auf der Eingangswelle mon-
tieren.
Lagerring, Abmessungen
AuBendurchmesser: 33,3 mm
Innendurchmesser: 21,7 mm
Lagerringstarke: 2,6 mm

Anlaufscheibe mit Vaseline einschmieren.
Anlaufscheibe aut der Eingangswelle montieren.

Lagerring und Nadellager mit Vaseline einschmieren.
Lagerring und Nadellager auf der Eingangswelle
montieren.
Lager, Abmessungen
Lagerring, Au3endurchmesser: 32,9 mm
Innendurchmesser: 18,8 mm
Lagerringstarke: 3,6 mm

GAT00299-00000

B (A)

&

gAT00300-00231

9AT00301-00000

gAT00302-00232

gAT00303-00233
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ANTRIEBSRAD, BAUGRUPPE

: Anziehdrehmomente
MaBeinheit : N-m (kgf-m)
* : Nicht wiederverwendbare Teile

98,0-147.,0
(10,0-15,0)

® Axiallager ® 2zylinderrollentager
® Druckring, Axiallager ® Sicherungsmutter (Geschwindigkeitssensor)
® Ritzelwelle @ Druckring, Axiallager
® Antriebsrad ® Axiallager
gAT00304-00234
ZERLEGUNG

1. Transaxlegehause abbauen.
2. Sonderwerkzeug (SST) (B): (09351-87719-000) im
Schraubstock einspannen. Sonder-
B
3. Sicherungslappen der Sicherungsmutter fur den Ge- werkzeug(\
schwindigkeitssensor aufstemmen.

HINWEIS:
* Ausgebauten Geschwindigkeitssensor nicht wie-
derverwenden.

4. Sicherungsmutter fir den Geschwindigkeitssensor mit
folgendem Sonderwerkzeug (SST) entfernen.
Sonderwerkzeug (SST) (A): 09351-87716-000

5. Ritzelwelle mit folgendem Sonderwerkzeug (SST) he-
raus pressen und Zylinderrollenlager entfernen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87719-000

GAT00306-00236
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ZUSAMMENBAU
1. Ritzelwelle mit folgendem Sonderwerkzeug (SST) in
das Antriebsrad pressen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87719-000

2. Bohrung des neuen Zylinderrollenlagers mit Automa-
tikgetriebedl benetzen.
3. Zylinderrollenlager mit folgendem Sonderwerkzeug
(SST) einpressen.
Sonderwerkzeug (SST) (A): 09351-87713-000
Sonderwerkzeug (SST) (B): 09351-87719-000

4. Neue Sicherungsmutter fUr den Geschwindigkeitssen-

sor mit folgendem Sonderwerkzeug (SST) festziehen. Sonderwerkzeug

Sonderwerkzeug (SST): 09351-87716-000 (SST)
Anziehdrehmoment: 98,0 — 147,0 N-m

(10,0 — 15,0 kgf-m)

gAT00309-00239
5. Neue Sicherungsmutter mit Hammer und Treibdorn verstemmen.

HINWEIS:
» Fir das Verstemmen der Sicherungsmutter einen geeigneten Treibdorn verwenden und das
Werkzeug gemaB nebenstehender Abbildung ansetzen. (Mangelhaftes Verstemmen kann
anormale Betriebsgerausche verursachen.) |
(1) Geeigneter Treibdorn

(M

(2) Neue Sicherungsmutter @ @ A (2
(3) Welle m
(Richtig) @) (Falsch) . (3)1 (Falsch) =}~ (3)

GAT00310-00240

6. Lagerring und Nadellager mit Automatikgetriebedl
schmieren.
7. Lagerring und Nadellager im Transaxlegehduse einbau-
en.
Axiallager, Abmessungen: Ungefahr
Lagerring, AuBBendurchmesser: 65,8 mm
Innendurchmesser: 51,0 mm
Lagerringstarke: 2,7 mm

gAT00311-00241




8. Lagerring mit Automatikgetriebetl benetzen.
9. Lagerring auf dem Nadellager aufsetzen.
Lagerring, Abmessungen: Ungefahr
Au3endurchmesser: 45,7 mm
Innendurchmesser: 30,0 mm
Lagerringstarke: 3,0 mm

10. Antriebsrad im Transaxlegehause einbauen. (Siehe
Seite AT-154 und AT-155).

gAT00312-00242

gAT00313-00000
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STEUERVENTILGEHAUSE

79-118
(08-1,2)

@ =

\

@,
S

%@ -7 ] : Anziehdrehmomente
(’ Poaa ) MaBeinheit : N.m (kgf-m)
\ \ﬁ; * : Nicht wiederverwendbare Teile
M
]
@3
® Ventilgehause @ venti, Sekundarregler
(@ Dichtung, Ventilgehause @9 Stopfen
@ Trennplatte @ Keil
® Hinterer Ventilgehausedeckel Kugel (Rickschlagventil)
® Dichtung, hinterer Ventilgehausedeckel @ Druckspeicherkolben
Deckplatte €9 Schaltventil 2-3
@ Druckfeder @) Ventil, Freilaufmodulator
® Druckspeicherkolben @ Freigabeventil
® O-Ring € Ventilkolbenfihrung
@ Hinteres Ventilgehause @) Arretierstift, Schaltventil 2-3
@ Druckspeicherkolben € Ventilkolben
@ Magnetventil, Modulator @9 Scheibe
@ Ventil, Freilaufmodulator @ Feder, Druckspeicher
@9 Ventit, Kupplungsmodulator @) Arretierstift, Reglerventil

gAT00314-00243

ZERLEGUNG
1. Ventilgehduse vom Transaxlegehause abbauen.
2. Ventilbetatigung herausziehen.
3. Befestigungsschrauben lésen und folgende Magnet-
ventile abbauen.
(A) ... Druckregler (B) ... Schaltventil Nr. 1
(C) ... Schaitventil Nr. 2 (D) ... Freigabeventil

QAT00315-00244




. Zehn Befestigungsschrauben I6sen und Ventilgehau-
se entfernen.

. Ventilgehause wenden.

. Die funf Befestigungsschrauben des hinteren Ventil-
gehauses losen.

. Dichtung und Trennplatte zusammen mit den hinteren
Ventilgehduse entfernen (von Hand herausheben).
HINWEIS:

* Ausgebaute Dichtung nie wiederverwenden.

gAT00316-00245

GAT00317-00246

. Sicherstellen, daB die sechs Kugeln (A), das Grobfiltersieb (B) und Rudckschiagventile mit

Druckfedern (C) korrekt installiert sind.

'\

=

1 Stuck
| AuBendurchmesser

6.35 mm

(A) FOnt Stuck,
gekennzeichnet
mit (A),
Aulendurchmesser
5,535 mm

GAT00318-00247
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9. Sicherstellen, daB das Ruckschlagventil mit Druck-
feder des vorderen Ventilgehauses korrekt installiert
ist.

9AT00319-00248

10. Die elf Befestigungsschrauben des hinteren Ventilgehdusedeckel I6sen und folgende Teile aus-

bauen.

PRUFUNG

Freie Lange und AuBendurchmesser der Druckfedern messen.

gATO0320-00249

gAT00321-00250
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Einheit: mm
Druckfeder
Bezeichnung Freie écherc- Identifizierung
Lange | messer
® | ventil, Sekundarregler o 47.4 9,6 Keir.'l_e__.
® | Ventil, B1 Modulator ' 239 | 7.7 Rosa
® | Ventil, Freilaufmodulator 328 7,6 Rot
® | Magnetventil, Modulator 28,5 8,0 Purpur
® | Druckspeicherkolben 28,5 21,0 Blau
Freigabeventil 64,9 9.6 Keine
® | Schaltventil 2-3 211 7.7 Weif
® | Ventil, C3 Modulator 356 11,0 Hellgrin N
Druckspeicherkolben AuBere 420 210 Rot
Innere 420 15,5 Rot
Druckspeicherkolben 451 21,1 Hellgriin
@ Druckspeichef._ng_endruck o 30.8_‘ —;éT) Blau
(? | Druckspeicher, Gegendruck 14,3 15,5 Rot
QAT00322-00000
ZUSAMMENBAU

1. Kugel (Ruckschlagventil (A) im Ventiigehdusedeckel einbauen.
2. Den Ventilgeh&usedeckel mit neuer Dichtung einbauen und Befestigungsschrauben mit dem vorge-
schriebenen Anziehdrehmoment festziehen.
Anziehdrehmoment: 7,9 — 11,8 N-m (0,8 — 1,2 kgf-m)

Vorne (Fahrtrichtung) Hinten

QAT00323-00251

3. Trennplatte mit neuen Dichtungen gemaB nebenste-
hender Abbildung einbauen.
HINWEIS:
» Sicherstellen, daB die markierte Seite der Trenn-
platte (Ao) nach oben gerichtet ist.

GAT00324-00252
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©o®

10.

1.

12.

13.

14.

Sicherstellen, daB die Kugeln (Rickschlagventile) (A),
Grobfiltersieb (B) und Rickschlagventil mit Druck-
feder (C) des vorderen Ventilgehauses korrekt instal-
liert sind.

Trennplatte und hinteres Ventilgehduse mit neuen
Dichtungen am vorderen Ventilgehduse anbauen.
Teile von Hand zusammenhalten und wenden.

Befestigungsschrauben des hinteren Ventilgeh&uses
von Hand festziehen.
Ventilgehduse wenden.
Befestigungsschrauben des vorderen Ventilgehduses
von Hand festziehen.
Ventilblock erneut wenden und finf Befestigungs-
schrauben des hinteren Ventilgehauses festziehen.

Anziehdrehmoment: 5,9 ~7,3 N-m

(0,6 — 0,75 kgf-m)

Ventilblock wenden und zehn Befestigungsschrau-
ben des vorderen Ventilgehauses festziehen.
Anziehdrehmoment: 5,9 - 7,3 N-m
(0,6 — 0,75 kgf-m)

Folgende Magnetventie mit den Befestigungs-
schrauben befestigen.
Anziehdrehmoment: 5,9 - 7,3 N-m
(0,6 — 0,75 kgf-m)
(A) ... Druckregler (B) ... Schaltventil Nr.1
(C) ... Schaltventit Nr.2 (D) ... Freigabeventil

HINWEIS:
» Schaltventil Nr. 1 und Schaltventil Nr. 2 sind ge-
geneinander austauschbar.

Ventilgehduse am Transaxlegetriebe anbauen (Siehe
Seite AT-156).
Transaxlegetriebe im Fahrzeug montieren.

6,35 mm
{(A)

zeichnet

1 Stick AuBen-
durchmesser

Fonf Stuck, gekenn-

AuBendurchmesser
5,535 mm

mit (A).

QAT00325-00253

QAT00326-00254

QAT00327-00255

GAT00328-00256

gAT00329-00000
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: Anziehdrehmomente
MaBeinheit : N-m (kgf-m)
* : Nicht wiederverwendbare Teile
- : Teilesatz
P
@)
@)
90.2 - 103,0
(9,2-10,5)
@ Ausgleichsgetriebe (Baugruppe) ® Ausgleichradachse
©) Ausgleichsgehause Antriebsrad, Tachometer
(® Anlaufscheibe @ Kegelrollenlager
® Ausgleichsrad @) Kegelrollenlagerring auBen
® Zylinderbolzen @ Ring
Achswellenrad @ Tellerrad
® Anlaufscheibe @ Sicherungsblech
gAT00330-00257
ZERLEGUNG

1. Den auBeren Lagerring des Kegelrollenlagers spalten.
2. Lagerinnenring des Kegelrolienlagers mit folgendem
Sonderwerkzeug (SST) abziehen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87703-000 (A),
09351-87704-000 (C),
09351-87705-000 (B)

3. Tachometerantrieb ausbauen.

gAT00331-00258
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4. Tellerrad in Schraubstock einspannen.
5. Ausgleichsrad gegen das Gehduse dricken und
Flankenspiel des Achswellenrades messen.
Sollwert: 0,06 - 0,22 mm

HINWEIS:

* Liegt das Flankenspiel iber dem Sollwert, folgen-
de Teile ausbauen.

6. Sicherungsbleche der Befestigungsschrauben des
Tellerrades mit Hammer und MeiBel aufstemmen.

7. Befestigungsschrauben des Tellerrades Iosen und
vier Sicherungsbleche, Befestigungsschrauben und
Tellerrad abbauen.

HINWEIS:
* Gebrauchte Sicherungsbleche nie wiederverwen-
den.

8. Zylinderbolzen mit Hammer und Treibdorn von der
Tellerradseite her heraustreiben.

9. Ausgleichradachse herausziehen, bis sie am Gehau-
se (A) ansteht.

10. Anlaufscheibe entfernen.

11. Ausgleichsradachse gegen (B) schieben und Aus-
gleichsrader, Achswellenrader und Anlaufscheibe
entfernen.

HINWEIS:
s Starke der ausgebauten Aniaufscheibe als Refe-
renz fir den Einbau messen und notieren.

12. Wellendichtringe vom Transaxlegetriebegehause und
Transaxlegehause abbauen.

HINWEIS:
* Ausgebaute Wellendichtringe nie wiederverwen-
den.

13. AuBeren Lagerring des Kegelrollenlagers und Schei-
be mit Hammer und Buntmetalldorn (Messing) he-
raustreiben.

HINWEIS:
¢ Starke der ausgebauten Scheiben als Referenz
fir den Einbau messen und notieren.

Prifung

1.

Dreh- und Gleitflachen der Ausgleichsrader und Aus-
gleichsradachsen auf Beschadigung und Verschlei
prufen (Sichtprifung).

gATD0333-00260

(A)

GAT00334-00261

QAT00335-00262

e ¥
= =)

7SR
4y

QAT00336-00263




ZUSAMMENBAU

1.

2.

Samtliche Dreh- und Gleitflachen der Rader, Achsen

und Geh&use mit Automatikgetriebedl benetzen.

Folgende Teile im Ausgleichsgehause einbauen.

(1) Zwei Achswellenrader

(2) Anlaufscheiben fir Achswellenrader der gleichen
Starke

(3) Zwei Ausgleichsrader

(4) Anlaufscheibe, Ausgleichsrader

AuBenflache der Ausgeichsradachse mit Automatik-
getriebedl benetzen.

Ausgleichsradachse in Richtung von (B) nach (A) in
das Ausgleichsgehause schieben.

Anlaufscheibe einsetzen.

Scheibe (der gleichen Starke wie beim Ausbau ge-
messen) im Transaxlegehause einsetzen.
Neuen Kegelrollenlager-AuBenring mit Hammer und
folgendem Sonderwerkzeug (SST) im Transaxlege-
héause montieren.

Sonderwerkzeug (SST): 09351-87712-000

Ausgleichsrad gegen das Gehéuse dricken und
Flankenspiel des Achswellenrades messen.
Soliwert: 0,06 - 0,22 mm
Verfigbare Starken ... MaBeinheit (mm)
0,95; 1,00; 1,05, 1,10; 1,15 und 1,20

HINWEIS:
* Auf beiden Seiten der Achswellenrader sind An-
laufscheiben gleicher Starke einzubauen.

Zylinderstift mit Hammer und Treibdorn in die Bohrung
der Ausgleichsradachse treiben.
Ausgleichsgehause verstemmen.

QAT033/-00264

(A)

QAT00336-00265

Sonderwerkzeug (SST)
/

]

QAT00339-00266

gAT00340-00267

gAT(0341-00268
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11.
12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.
20.

21.

Tachometerantrieb einbauen.

Neue Kegelrollenlager mit folgendem Sonderwerk-

zeug (SST) im Ausgleichsgehduse montieren.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87713-000

PaB- bzw. Dichtflachen des Ausgleichsgehauses rei-
nigen. )

Tellerrad im Olbad auf ungefahr 100 °C erhitzen.
VORSICHT:

* Tellerrad nicht tiber 110 °C erhitzen.

Pafiflache des Tellerrades mit Reinigungsiésung rei-
nigen.

Tellerrad unverziiglich auf das Ausgleichsgehduse
aufziehen,
Vier neue Sicherungsbleche und acht Befestigungs-
schrauben einbauen und mit dem vorgeschriebenen
Anziehdrehmoment festziehen.
Anziehdrehmoment: 90,2 - 103,0 N-m
(9,2 — 10,5 kgf-m)

Sicherungsbleche mit Hammer und Treibdorn ver-
stemmen.

HINWEIS:

* Sicherungsbleche korrekt verstemmen.

Ausgileichsgetriebe im Transaxlegehause einbauen.
Transaxlegehduse befestigen (Siehe Seite AT-152).
Lagervorspannung (Reibmoment) des Ausgleichsge-
triebes mit Drehmomentschlissel und folgendem
Sonderwerkzeug (SST) messen.

Sonderwerkzeug (SST): 09351-87711-000

Reibmoment, Soliwert (Losbrechmoment):

0,8 -1,4 N-m (8,0 — 14,0 kgf-cm)

HINWEIS:

* Liegt das Reibmoment Giber dem Sollwert, sind so-
wohl auf der Transaxlegehauseseite als auch auf
der Getriebeseite Anlaufscheiben der entsprechen-
den Starke einzusetzen

* Das Reibmoment andert mit jeder Scheibenstarke
ungefahr 0,3 - 0,4 N-m (3,0 — 4,0 kgf-cm).

* Verfugbare Starken ... MaBeinheit: mm
2,35 (A), 2,40 (B), 2,45 (C), 2,50 (D), 2,55 (E),

2,60 (F), 2,65 (G), 2,70 (H), 2,75 (J), 2,80 (K),
2,85 (L), 2,90 (M), 2,10 (Q), 2,15 (R), 2,20 (S),
2,25 (T), 2,30 (U)

Sonderwerkzeug (SST)

gAT00342-00262

gAT00343-00270

Sonderwerk-
zeug (SST)

9QAT00345-00272

GATO0346-00000




TRANSAXLEGETRIEBEGEHAUSE

AUSBAU
1. Wellendichtring entfernen.
HINWEIS:
* Ausgebauten Wellendichtring nie wiederverwen-
den.

2. Die drei Befestigungsschrauben I6sen und Olfang-
blech mit Magneten abbauen.

3. Befestigungsschraube I6sen und Sicherungsring des
Rollenlagers entfernen.

4. Zylinderrollenlager mit folgendem Sonderwerkzeug
(SST) ausbauen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87703-000 (A),
09351-87706-000 (B)

HINWEIS:
* Gebrauchte Zylinderrollenlager nie wiederverwen-
den.

5. Integrierte Nadellager mit Lagerringen ausbauen.

PRUFUNG

Olfangblech auf Ablagerung von Partikeln priifen

Magnete abbauen und damit magnetische Stahlpartikei

aufnehmen. Olfangblech auf Ablagerungen von magneti-

schen Partikeln an den Magneten prifen. Anhand der

Partikel 1aBt sich die Art des VerschleiBes bestimmen.
Stahl (magnetisch) ... Verschleif3 von Walzlagern,

Zahnradern und Lamellen
Messing (nicht-magnetisch) ... Verschieif3 von
Gleitlagerbuchsen

EINBAU

1. Integriertes Nadellager und Lagerring mit Automatik-
getriebed! benetzen.
Lagerring, Abmessungen
AuBendurchmesser. 45,7 mm
Innendurchmesser: 30,0 mm
Lagerringstarke: 3,0mm

2. Integriertes Nadellager und Lagerring im Transaxlege-
triebegehause einbauen.

3. AuBenmantelflache der Zylinderrollenlager mit Auto-
matikgetriebed! benetzen.
4. Lager mit folgendem Sonderwerkzeug (SST) in die
Bohrung treiben.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87712-000

Sonderwerk-
zeug (A)

gAT00349-00275

gAT00351-00277
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5. Sicherungsring des Lagers mit einer Befestigungs-
schraube befestigen.
Anziehdrehmoment: 9,8 — 15,7 N-m
(1,0 — 1,6 kgf-m)

6. Schmierleitung, Transaxiegetriebe und Bride montie-
ren.
7. Bride mit Befestigungsschraube montieren.
Anziehdrehmoment: 3,9 -6,9 N-m
(0,4 - 0,7 kgf-m)

8. Olfangblech (drei Magnete A eingebaut) einbauen
und die drei Befestigungsschrauben mit dem vorge-
schriebenen Anziehdrehmoment festziehen.

Anziehdrehmoment: 3,9 - 6,9 N-m
(0,4 — 0,7 kgf-m)

TRANSAXLEGEHAUSE
Ausbau
1. Zylinderrolleniager mit folgendem Sonderwerkzeug
(SST) ausbauen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87703-000 (A),
09351-87706-000 (B)

HINWEIS:
» Gebrauchte Zylinderrollenlager nie wiederverwen-
den.

Einbau
1. AuBenmantelflache der Zylinderrollenlager mit Auto-
matikgetriebedl benetzen.
2. Lager mit folgendem Sonderwerkzeug (SST) in die
Bohrung treiben. .
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87712-000

EINBAU

1. Dichtlippe des Wellendichtrings mit lithiumverseiften
Mehrzweckfett einschmieren.

2. Neuen Wellendichtring einbauen.

3. Ventilhebelwelle in die Bohrung des Transaxlegeh&u-
ses einf(ihren.

4. Neuen Distanzring und Ventilhebel an der Ventilhebel-
welle befestigen.

5. Neue Spannhiilse montieren.

gAT00352-00278

Sonderwerk-
L

gAT00355-00281




6. Den neuen Distanzring um ca. 180° drehen.
7. Kleine Bohrung des Distanzringes verstemmen.

8. AuBenring mit folgendem Sonderwerkzeug (SST) in

9.

10.

die Bohrung pressen.

Sonderwerkzeug (SST): 09351-87720-000

Sprengring in der Nut des Kegelrollenlagers montie-
ren.

Losbrechmoment messen
(1) Lager und Distanzring am Antriebsrad anbauen.
(2) Kegelrollen mit Automatikgetriebet! benetzen.
(3) Antriebsrad im Transaxlegeh&use einbauen.
(4) Kegelrollenlager mit folgendem Sonderwerkzeug
(SST) (1,9 t Presse) montieren.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87713-000 ... (A)
09351-87717-000 ... (B)

(5) Presse anhalten und Transaxlegehduse mehr-
mals drehen, so daB sich die Rollen des Kegel-
rollenlagers setzen.

(6) Sonderwerkzeug (SST) (09351-87717-000) im
Schraubstock einspannen.

(7) Neue Sicherungsmutter mit folgendem Sonder-
werkzeug (SST) festziehen.

Sonderwerkzeug (SST): 09351-87718-000
Anziehdrehmoment: 490,0 N-m (50,0 kgf-m)

HINWEIS:

e Um das Festziehen der Sicherungsmutter zu er-
leichtern, wird der Einsatz eines Drehmomentver-
vielfaltigers empfohlen.

gAT00356-00282

gAT00358-00284

Sonderwerkzeug (A) /

@AT00360-00286
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(10) Federwaage in einer der Befestigungsbohrungen
des Transaxlegeh&use einhaken.
(11) Drehmoment (Reibmoment) des Transaxlegehéu-
ses messen.
Soliwert:
0,078 —~ 0,21 N-m (0,008 - 0,022 kgf-m)

QAT00361-00287

(12) Sonderwerkzeug (SST) (09351-87713-000 und
09351-87717-000) aus dem Schraubstock entfer-
nen.

(13) Losbrechmoment des Antriebsrades mit folgen-
dem Sonderwerkzeug (SST) messen.
Sonderwerkzeug (SST). 09351-87718-000
Soliwert: 0,049 — 0,39 N-m

(0,005 — 0,04 kgf-m)

(14) Neue Sicherungsmutter mit Hammer und Treibdorn verstemmen.

GAT00362-00268

HINWEIS:

Verstemmen kann anormale Betriebsgerausche verursagt)xen.)

(1) Geeigneter Treibdorn
(2) Neue Sicherungsmutter
(3) Welle

= (2)

Z

*» Fir das Verstemmen der Sicherungsmutter einen geeigneten Treibdorn verwenden und das
Werkzeug gemalB nebenstehender Abbildung ansetzen (radiale Richtung). (Mangelhaftes

(Falsch)

> 2
(3 m~ 3

QGAT00363-00289

11. Neue O-Ringe mit Automatikgetriebedl benetzen.
12. Kolben der Bremse Stufe 1 und Rickwarts mit mon-
tierten O-Ringen einsetzen.

HINWEIS:
» Darauf achten, daB die O-Ringe beim Einbau
nicht verdreht werden.

GAT00354-00290

13. Ruckholfeder montieren.
14. Ruckholfeder mit schlanken Treibdornen zusammen-
driicken und Sicherungsring montieren.

QAT00365-00291




15.

16.

17.

18.
19.
20.

21.

22.

23.

24.

Bremsflansch (A), Innenlamellen und Flansch (D),

AuBenlamellen (P) und Bremsflansch (B) in folgender

Reihenfolge einbauen.
A-D->P->D-P->D->P->D->B

Sicherungsring innen einbauen.

HINWEIS:

* Sicherstellen, daB der Stof3 des Sicherungsrings
mit dem vorstehenden Teil des Transaxlegehau-
ses ausgerichtet ist.

Folgendes Sonderwerkzeug (SST) am Transaxlege-
triebe befestigen. Olbohrung (A) mit Druckluft 392 ~
784 kPa (4 - 8 kgf/cm?) versehen und Kolbenhub der
Bremse Stufe 1 Riickwarts messen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87210-000
Soliwert; 1,40 - 2,20 mm

Druckfedern fur Bremse Stufe 2 und 4 im Transaxle-
gehause montieren.
Neue O-Ringe mit Automatikgetriebedl benetzen.
Sicherungsscheibe mit folgendem Sonderwerkzeug
(SST) am Kolbendeckel befestigen (im Transaxlege-
h&ause neue O-Ringe montieren).
Kolben Bremse Stufe 2 und 4, Kolbendeckel mit dem
Sonderwerkzeug (SST) festschrauben. (Sonderwerk-
zeug (SST) niemals mit einem Schlagschraube fest-
ziehen).

Sonderwerkzeug (SST): 09351-87709-000,

09351-87710-000

KolbenstéBel mit Sicherungsscheibe, Federring und

Sicherungsmutter provisorisch im Transaxlegehduse

montieren.

HINWEIS:

* Es wird empfohien, den KolbenstdBel ungeféahr
2 — 3 mm in das Innere des Transaxlegeh&uses
ragen hinein lassen.

Manteiflache der drei Rollen mit Automatikgetriebedl
benetzen.
Rollen im Transaxlegehduse einsetzen.

9ATO00366-00292

gAT00368-00294

jl

olaw’l

il

N
.

Zylinderstift, Abmessungen: MaBeinheit: mm
(A) (B)
AuBendurchmesser 100 12,0
Lange 33.7 459

QgAT00370-00296
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25.

26.
27.

28.
29.

30.

31

Schmierleitung, Transaxiegetriebe mit Automatikge-
triebedl tulien.
Schmierleitung im Transaxlegetriebe einbauen.
Bride mit Befestigungsschraube montieren.
Anziehdrehmoment: 3,9 -6,9 N-m
(0,4 - 0,7 kgf-m)

Bremsband Stufe 2 und 4 montieren.
Kupplung Stufe 1 Rickwarts einbauen.

Sechs Befestigungsschrauben des Olpumpenge-
hauses von Hand festziehen.

Transaxlegetriebegehduse mit 5 bis 6 Befestigungs-
schrauben provisorisch am Transaxlegehéduse befes-
tigen.
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32.

33.

34.

35.
36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.
43.
44,

Transaxlegetriebe aufstellen, so daB das Transaxle-
getriebegeh&use nach unten gerichtet ist.
Vorderen und hinteren Planetentrager einbauen (Pla-
netentrager abwechselnd im und gegen den Uhrzei-
gersinn drehen).
Sonnenrad mit Nadellager einbauen.

Lagerringe, Abmessungen: Ungefahr

AuBendurchmesser: 32,2 mm
Innendurchmesser: 18,9 mm
Lagerringstarke: 2,6 mm

Lagerringe mit Vaseline bestreichen.
Lagerring an der Freilaufkupplung montieren.

Kupplung, Baugruppe Schnellgang/Freilauf einbau-
en (Kupplung abwechselnd im und gegen den Uhr-
zeigersinn drehen).

HINWEIS:

» Sicherstellen, daB die Kupplung, Baugruppe
Schnellgang/Freilauf blockiert, wenn sie im Uhr-
zeigersinn (A) gedreht wird und gegen den Uhr-
zeigersinn (B) frei gedreht werden kann.

Vorwértskupplung einbauen (Vorwéartskuppiung ab-
wechselnd im und gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen).
Autf die Dicht- bzw. PaBflachen des Transaxlegehau-
ses folgendes Flissigdichtmittel auftragen.
Flassigdichtmittel: Three Bond 1281
(Marke Three Bond)

Vier neue Dichtringe fir Bremse Stufe 2 und einen
neuen Dichtring fir den Regler einsetzen.

HINWEIS:

* Die Einbaulage der Dichtringe ist nicht relevant.

Hinteren Deckel des Transaxlegetriebes mit zehn Be-
festigungsschrauben (Zwei ... neue Schrauben ... (A)
befestigen.
Anziehdrehmoment: 19,6 — 29,4 N-m
(2,0 - 3,0 kgf-m)

Transaxiegetriebe wenden.

Transaxlegehause abbauen.

Olpumpengehause, Kupplung Stufe 1 Rickwarts,
Bremsband Bremse Stufe 2 und 4 vom Transaxlege-
hause abbauen.

gATO0375-00301

GAT00378-00304
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45,

46.

47.
48.

49.

50.

51.

52.

53.

Integriertes Nadellager und Lagerring mit Automatik-
geiriebed! benetzen,
Nadellager im Transaxlegehéuse einsetzen.
Lagerring, Abmessungen: Ungetfahr
AuBendurchmesser: 65,8 mm
Innendurchmesser: 51,0 mm
Lagerringstarke: 2,7 mm

Antriebsrad einbauen,
Gesténge der Parksperre, Halter Parksperrenkiinke
und Schenkelfeder sinbauen.
Distanzring und Schenkeifeder einbauen und Befes-
tigungsschraube des Halters Parksperrenklinke fest-
ziehen,

Anziehdrehmoment: 7,8 - 11,8 N-m

(0,8 — 1,2 kgf-m)

Parksperrengestdnge in die Parksperrenklinke ein-
fuhren und Gestange mit den Ventilhebel verbinden.
Bremsband Stufe 2 und 4 einbauen.

Kupplung, Baugruppe Stufe 1 Rickwarts einbauen

(Kupplung abwechselnd im und gegen den Uhrzei-
gersinn drehen}.

Schaitriegelfeder mit zwei Befestigungsschrauben

befestigen.
Anziehdrehmoment: 7,8 - 11,8 N-m
(0,8 ~ 1,2 kgf-m)
HINWEIS:

* Neutralstellung zwischen Schaltriegelfeder und
Ventithebel einstellen und zuerst Schrauben (A)
und (B) festziehen.

. Grobfiltersieb einbauen.
. Ottangblech mit zwei Befestigungsschrauben mon-

tieren.
Anziehdrehmoment: 3.9 -6,9 N-m
(0,4 - 0,7 kgf-m)

JATOOIRENOATM




56. StoBel des Kolbens Stufe 2 und 4 einstellen

57.
58.
59.

60.

61.

62.

(1) KolbenstoBel von Hand festziehen
(2) KolbenstoBel 3 bis 3,3 Umdrehungen 16sen (A).
(3) Sicherungsmuttern festziehen.
Anziehdrehmoment: 17,6 ~ 23,5 N-m
(1,8 -2,4 kgf-m)

(4) Neues Sicherungsblech mit der Mutter verstem-
men.

(5) Neuen O-Ring mit Automatikgetriebed! benetzen.

(6) O-Ring auf den Bremsendeckel aufziehen.

(7) Bremsendeckel mit Sicherungsring im Transaxle-
gehduse einsetzen.

Neue Dichtringe fir Regler einsetzen.
Ausgleichsgetriebe einbauen.
Dicht- bzw. Pafiflachen von Ausgleichsgetriebege-
hause und Transaxlegehause sauber abwischen.
Olpumpengehause mit sechs Befestigungsschrau-
ben befestigen.

Anziehdrehmoment: 19,6 — 29,4 N-m

(2,0 - 3,0 kgf-m)

Auf die Dichtflache des Transaxlegehauses gemaB
nebenstehender Abbildung Flussigdichtmittel auftra-
gen.
Flussigdichtmittel: Three Bond 1281
(Marke Three Bond)

Transaxlegetriebegehduse und Transaxlegehduse
mit 15 Befestigungsschrauben verschrauben.
Anziehdrehmoment: 23,5 - 35,3 N-m
(2,4 - 3,6 kgf-m)

HINWEIS:
* Anden Einbauorten (A) neue Schrauben verwen-
den.

gATO0385-60311

GAT00386-00312

gATO0387-00313




AT-156

63. Kabelbaum des Magnetventilsteckers montieren.

64.

65.

66.
67.

68.

69.

70.

71.

72.

Dichtringe flr Regler mit Automatikgetriebed! benet-
zen und geméB nebenstehender Abbildung ein-
setzen.

Ventilgehduse festhalten und Ventithebel mit dem
Parksperrengesténge verbinden.
Magnetventil-Kabelstrang anschlieBen.
Stecker des Kabelstrangs an den Magnetventilen
anschlieBen.
Ventilgeh&use mit acht Befestigungsschrauben mon-
tieren.

Anziehdrehmoment: 7,9 — 11,8 N-m

(0,8 - 1,2 kgf-m)

HINWEIS:
* Die Nennlangen der Schrauben sind in nebenste-
hender Abbildung aufgefiihrt.

Magnetventilstecker anschlieBen

HINWEIS:

* Sicherstellen, daf3 die Stecker der Magnetventile
korrekt angeschlossen sind (Schaltventil Nr. 1 —
WeiB, Schaltventil Nr. 2 — Blau und Freigabeventil
- Gelb).

* Schaltventile Nr. 1 und Nr. 2 sind gegeneinander
austauschbar.

Ruckstande von Flussigdichtmittel von den Dichtfla-
chen des Seitendeckels entfernen.
Folgendes Flissigdichtmittel auftragen.
Flussigdichtmittel: Three Bond 1281
(Marke Three Bond)

HINWEIS:
* Nennldnge der Schrauben ist in nebenstehender
Abbildung aufgefihrt.

Seitendeckel des Transaxlegetriebes mit 12 Befesti-
gungsschrauben montieren.
Anziehdrehmoment: 19,6 —~ 29,4 N-m
(2,0 - 3,0 kgf-m)

HINWEIS:
* Anden Einbauorten (A) neue Schrauben verwen-
den.

* Nennlange der Schrauben ist in nebenstehender

Abbildung aufgefahnt.

gAT00391-00317

gAT0039200318




73.

74.

75.
76.
77.

78.
79.

80.

81.

82.

83.

84.
85.

Neue O-Ringe mit Automatikgetriebed! benetzen.
Folgende Teile (neue O-Ringe aufgezogen) mit
Schrauben befestigen.
(1) Magnetventilstecker
(2) Geschwindigkeitssensor
(3) C1 Drehzah!sensor
(4) OlmeBstabrohr

Anziehdrehmoment: 3,9 ~6,9 N-m

(0,4 — 0,7 kgf-m)

Sicherungsplatte, Tachometermuffe montieren.
Neue O-Ringe mit Automatikgetriebed! benetzen.
Neuen Tachometerantrieb (neuen O-Ring aufgezogen)
mit Schraube montieren.
Anziehdrehmoment: 9,8 — 13,7 N-m
(1,0 - 1,4 kgf-m)

AnlaBschalter einbauen.
Neuen Dichtring und Sicherungsring auf dem AnlaB-
schalter aufsetzen.
Sicherungsmuttern festziehen.
Anziehdrehmoment: 5,9 -7,8 N-m
(0,6 — 0,8 kgf-m)

AnlaBschalter, Neutralstellung einstellen (Siehe Seite
AT-53).
AnlaBschalter provisorisch festziehen.

Hebel mit Federscheibe, Schraube und Mutter montie-

ren.

Anziehdrehmoment: 9,8 - 14,8 N-m
(1,0 — 1,5 kgf-m)

Automatikgetriebe im Fahrzeug einbauen.
Getriebe mit Automatikgetriebedi auffullen.
Vorgeschriebenes Automatikgetriebeol:
DEXRON®II
Olmenge: 5,7 ¢ (Voll), 3,2¢
(Ablassen und auffiillen)

TN

gAT0393-00319

gAT00394-00000
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BETATIGUNGSKABEL
UBERSICHT

: Anziehdrehmomente
MaBeinheit : N-m (kgf-m)
* : Nicht wiederverwendbare Teile

15,7 - 24.0|
(1.6 - 2.45)}

N

127-240
(1,3 - 2.45)

39-69
0,4-0.7)

245-343
(25-3,5)

98-157
(1,0-1,6)
N28- 89,2 (7056t
(49-9.1)
@ schaltzug (Baugruppe) ® Unterer Motortrager (Baugruppe)
@ Halteclip Querstrebe, Aufhdngung (Baugruppe)
® Gangwahlhebel (Baugruppe) @ Stabilisatorhalterung
® Mittelkonsolenverkieidung ® Abdeckung, Lenksaulendffnung
® Hintere Mittelkonsolenverkleidung @ Kardangelenk, Lenksaule
® Airbag ECU , @ Staubdichtung
@ Halterung Airbagsensor ® Tolle

® Seitiiche Abdeckungen ECU

gAT00395.00320
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Vorbereitende MaBnahmen, vor dem Ausbau
1. Massekabel vom negativen (-) Batteriepol abklemmen.
2. Luftfilter ausbauen

GAT00386 00000

Wichtigste Punkte beim Ausbau

1. Aufhangungs-Querstrebe mit einem Getriebeheber
abstutzen und die Befestigungsschrauben an vier
Stellen (rechts und links) lésen. Aufhangungs-Quer-
strebe 40 - 50 mm absenken.
HINWEIS:
* Darauf achten, daf3 die Druckleitung der Servolen-

kung nicht unzuladssig belastet wird.

2. Schaltzug (Baugruppe) aus dem Fahrzeuginnern he-
rausziehen. QAT00397-00321
HINWEIS:

* Schaltzug (Baugruppe) nicht GbermaBig hoher
Zugbelastung aussetzen.

PRUFUNG
1. Schaltzug (Baugruppe) auf Freigangigkeit priifen.
2. Manschette auf Beschadigung und Deformation

prfen. T e

Risse in der Manschette

GAT00398-00322




AT-160

Wichtigste Punkte beim Einbau

1. Schaltzug (Baugruppe) im Fahrzeuginnern verlegen.
HINWEIS:

* Schaltzug (Baugruppe) nicht (bermaBig hoher
Zugbelastung aussetzen.

2. Schaltzug (Baugruppe) so am Schaithebel (Baugrup-
pe) anschlieBen, daB die vorstehende Partie nach
oben gerichtet ist.

HINWEIS:

* Kunstharzdeckel am Kabelende soweit aufschie- 9ATO0393-00323
ben, bis die Klinke éffnet.

* Kabelzug nicht gewaltsam biegen.

3. Schaltzug (Baugruppe) auf der Transaxlegetriebe-
seite anschlieBen.

(1) Schaltzug (Baugruppe) und Kabelhaiterung mit
Halteclips befestigen.

(2) Schalt- und Wahihebel nach vorne bewegen (Bl
Fahrstufe). Hebel von dieser Schaltstellung zwei
Kerben (Stufen) zurick bewegen ([ Fahrstufe).
Sicherstellen, daB die markierte Linie des AnlaB-
schalters (Neutralschalters) in der Mitte des Lang-
loches im Schalt- und Wahlhebelwelle zu liegt.

Markierte Linie

gAT00400-00324

HINWEIS:

* Getriebeseitig sind sieben Schaltstellungen vorge-
sehen, wovon eine auf der rechten Seite der Ul
Fahrstufe nicht genutzt wird.

gAT00401-00325
(3) Schalt- und Wahlhebel in Fahrstufe N stellen.
Schaltzug (Baugruppe) und Schalt- und Wahlhebel
mit dem vorgeschriebenen Anziehdrehmoment
festziehen.
Anziehdrehmoment: 9,8 - 14,8 N-m
(1,0 - 1,5 kgf-m)

Tétigkeiten nach dem Einbau
1. Luftfilter einbauen.

2. Massekabel am negativen (-) Batteriepol anschlieBen. GATOOM02.00000
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GANGWAHLHEBEL (BAUGRUPPE)

UBERSICHT
: Anziehdrehmomente
MaBeinheit : N-m (kgf-m)
@ hintere Konsolenverkleidung @
® Mittelkonsolenverkieidung
® Schaltzug (Baugruppe)
® Gangwihlhebel (Baugruppe)

Wichtigste Punkte beim Einbau

1.

Schaltzug  (Baugruppe) so am  Schalthebel

(Baugruppe) anschlieBen, daB die vorstehende Partie

nach oben gerichtet ist.

HINWEIS:

¢ Kunstharzdeckel am Kabelende soweit
aufschieben, bis die Klinke 6ffnet.

* Kabelzug nicht gewaltsam biegen.

GAT00403-00326

Vorstehendes Teil

Klinkenbereich

QAT00404-00327
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EINBAU UND AUSBAU DES ESAT ECU
UBERSICHT

(® Armaturenbrettverkleidung (Baugruppe)
®@ Automatikgetriebe ECU (Computer)

dargestellt.

Hinwels: In der Abbiidung ist ein Rechtsienker

Vorbereitende MaBnahmen, vor dem Ausbau
1. Massekabel vom negativen (-) Batteriepol abklemmen.

Tétigkeiten nach dem Einbau
1. Massekabel am negativen (-) Batteriepol anschliefen.

GAT00405-00328

QATO00406-00000
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Sonderwerkzeug (SST)

Sonderwerkzeugsatz 09350-87704-000 enthalt weitere Sonderwerkzeuge (SST), die in der folgen-
den Aufstellung nicht aufgefuhrt sind.

Aussehen

Aussehen

Teile-Bezeichnung

09842-87501-000

Prifkabelsatz, EFlI ECU Prifung

09991-87705-000

Prutkabelsatz, Motorsteuerung

09302-87501-000

AnlaBschalter, Justierlehre

09308-00010-000

AnlaBschalter, Justierlehre

09518-87202-000

Hebel

09201-60011-000

Montagedorn, Ein-/Ausbau
VentilfGhrungsbuchse

09921-00010-000

Federhaken, Zugfeder

09308-10010-000

Federhaken, Zugfeder

09388-20010-000 Federhaken, Zugfeder
09610-20012-000 Abzieher, Spurstangenkopf
09992-00092-000 Oldruckmanometer, A/T

e

09351-32140-000

Montagehilse, Wellendichtring
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Aussehen

Teilekennzeichen

Teile-Bezeichnung

09350-87704-000

Sonderwerkzeugsatz, Automatikgetriebe

Montagewerkzeug, Wellendichtring Nr. 1

Abzieher, Getriebelager

09351-87709-000

: Stange, Bremskolben
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Aussehen

Teilekennzeichen

Teile-Bezeichnung

&

24

D
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e
o
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&

09351-87710-000 Platte, Bremskolben
[ —
"""""" N R
e v
[ P
I
- "'0—9351-87—:/'16000 Steckschlissel, mittlere Sicherungsmutter

09351-87717-000 Steckschlissel, untere Sicherungsmutter

09351-87718-000 Steckschiussel, Sicherungsmutter Gegenwelle

09351-87719-000 FuBpiatte

09351-87720-000 Druckscheibe
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WARTUNGSDATEN
Objekt (MaBeinheit: mm) Sollwert Verschleilgrenze
[ Axialschiag Antriebsscheibe 0.25 : —
Radialschlag Drehmomentwandier (Hohlwelle) 0,30 ; —
Gehause 0,075-0,15 03
Spiel. Olpumpe Kopfspiel 0,004 - 0,248 03
Seitlich 0,02-0,05 i 0,1
Vorwirts 0,76 -1.,44 —_ o
Schnellgang 0.75-1,05 -—
| Freifauf 268302 : —
Kolben. Hub Riickwarts (Spiel der Packung) 064 - 1,50 ; —
1.und Ruckwarts © 140-220 ! —
Bremse 2 und 4 3.0-33 -_
Vorwirts 220
Ruckhoifeder, Freilauf 18.9
freie Lange mit Trager - -
t ROckwarts 18,7
Losbrechmoment ' Sicherungsmutterseite 0,049 - 0,39 N'm (0,005 -- 0,04 kgf-m)
Antriebsrad, Eingangswelle Gehauseseite 0.078 - 0,21 N-m (0,008 - 0,022 kgf-m)

Flankenspiel, Achswellenrad

0,06-0,22 | _

Ausgleichsgetriebe e -
Losbrechmoment 0.8-1.4N-m (8,0 - 14,0 kgf-cm)
_Festfahrdrehzahl min-* 2700 + 150
Zeitverzdgerung (Sekunden) N nach D Weniger als 0.7
N nach R Weniger als 1,2
Schmierdruck {Leerlauf) .......... . Fahrstufe D: kPa {kgf/cm?) Hoher als 78 (0.8)
Leertauf Festfahrdrehzahl
Leitungsdruck 360 - 420 (3,7 - 4.3) 1100 - 1280(11,5-13.1) |
Fahrstufe D kPa (kgflem?) | Vorwérls 330-420(3.4-43) 1070 -1280 (10,9~ 13,1)
Freilauf 330-420(3,4-4.3) 382 -431(3,9 ~ 4,4)
Drosseiapre | "9 ea04_oes) | 410-490(a2-50
Leitungsdruck 510-610(52-62) | 1470-1690(15.0- 17.2)
Fahrstufe R kPa (kgf/cm?) | Freilauf 382-431(3.9-44) 382 ~-431(3,9-4,4)
Drosselklappe 39-63 (0.4 -0,65) 410-490(4,2-5,0)

Wirksamer Druck im 2. Gang

Fahrstufe D

330-420(3.4-4.3)

kPa (kgf/cm?)

Fahrstufe 2

Hoher als 330 (3,4)

Losedruck 3, Gang in

Schnellgangkuppiung

330-420(3.4-4.3)

Fahrstufe D kPa (kgf/cm?)

Bremse 2 und 4

330 -420(3,4 - 4,3)
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ANZIEHDREHMOMENTE

Zu befestigende Komponenten Anziehdrehmoment
N-m kgt-m

Transaxlegetriebegehause x Transaxlegehause 235-353 24-36

Transaxlegehause x Transaxle-Seitendeckel 19,4 -29,4 199-3,0

Transaxlegehause x Hinterer Deckel 196-29,4 20-30

Olpumpengehause x Transaxlegehause 19,6 - 29,4 20-30

Transaxlegetriebegehause x Prifstopfen 59-88 06-09 L

Transaxlegetriebegehause x AblaBstopfen 23.5-549 24-56

AnlaBschalter x Transaxiegehause 19,6 - 29,4 20-30

Schaltzug (Baugruppe) x Hebel, Schalt- und Wahlhebelwelle 15,7 - 24,0 16-245

Gangwahlhebel (Baugruppe) x Mutter 98- 15] . 1016

Olfangblech x Transaxlegehiuse 39-6,9 04-07

Haiter, Parksperrenklinke x Transaxlegehause 18-t | 08-12

Schaltriegelfeder x Transaxlegehsuse 78-118 4+ 08-12

Lageranschiag x Transaxlegetriebegehduse ~~ +  98-157 10-16

Olfangblech x Transaxlegetriebegehause 39-69 04-07

Leitungsbride x Transaxlegetriebegehiuse 39-69 0,4-07

Leitungsbride x Transaxlegehause 39-69 04-07

Transaxlegehause x Prifstopfen 58-88 0,6-09

Clpumpendeckel x Olpumpengehause 9,8-137 1,0-1,4

Vorderes Ventilgehause x Transaxlegehduse 79-118 08-1.2
_Ansaugdeckel x Vorderes Ventilgehduse 79-118 08-12

Halter, Freigabeventil x Vorderes Ventilgehause 79-118 08-12

Hinterer Ventilgehausedeckel x Hinteres Ventilgehéuse 79-118 08-1.2

Oben nicht aufgefuhrie Befestigung am Ventilgehaduse 59-74 06-0,75

Tellerrad x Ausgleichsgehause 90,2 - 103,0 9,2-10,5

Hinterer Deckel x Prafstopfen 59-8.8 06-09

Antriebsrad, Eingangswelle x Sicherungsmutter 490 50

Antriebsrad, Gegenwelle x Sicherungsmutter (fir Sensor) 98,0 - 147,0 10,0- 15,0
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