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ZUSAMMENBAU
VORBEREITUNGEN

Das unten genannte Fett oder Haftmittel auftragen, bevor die mit Pfeilen markierten Bauteile montiert
werden.

<4mmmm  Lenkol
dmzza  \Lithiumfett

Silikonfett (Three Bond TB-1855)

€=y Three Bond 1141

gSR00128-00123
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1.

Montage des Drehschieberventils

(1) Den neuen Dichtring Nr. 1 mit Lenkd! eintlen.
Den Ring auf der Seite mit kleinerem Durchmes-
ser auflegen und in die Mitte des Bereichs mit
gréBerem Durchmesser schieben, so daB er sich
dehnt.
Sonderwerkzeug: 09631-20070-000

HINWEIS:

* Sonderwerkzeug griindlich waschen. Das Sonder-
werkzeug darf nicht verkratzt sein. Es darf kein
Staub am Sonderwerkzeug kleben.

* Den Ring nicht unnétig dehnen.

» Darauf achten, dal8 der Ring am ganzen Umfang
gleichmégig gedehnt wird.

* Den Dichtring auf keinen Fall zerkratzen.

(2) Das Sonderwerkzeug zusammen mit dem Dicht-
ring auf das Drehschieberventil stilpen und den
Dichtring wie rechts gezeigt auf das Ventil
schieben. Die gedehnten Dichtringe in die ent-
sprechenden Nuten am Drehschieberventil einle-
gen.

(3) Die Dichtringe am Drehschieberventil festhalten
und das Ventit zusammendriicken, so daB sich
die Ringe in die Nuten setzen.

HINWEIS:

* Vorsichtig vorgehen, damit die Kanten und Ober-
fidchen der Dichtringe nicht mit den Fingerndgeln
zerkratzt werden.

(4) Die Dichtringe erneut eindlen. Die Dichtringe mit
dem folgenden Sonderwerkzeug noch stérker zu-
sammendricken.

Sonderwerkzeug: 09631-20081-000

HINWEIS:

» Sonderwerkzeug grindlich waschen. Das Sonder-
werkzeug darf nicht verkratzt sein. Es darf kein
Staub am Sonderwerkzeug kleben.

* Sonderwerkzeug innen mit Lenkd! eindlen.

Wellendichtring Nr. 1

> >
=

Sonderwerkzeug (SST)

9gSR00129-00124

Sonderwerkzeug (SST)

Wellendichtring Nr. 1

@SR00130-00125
@SR00131-00126
Sonderwerk-
zeug (SST)
<=

gSR00132-00127
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2. Zusammenbau der Zahnstangenbuchse

(1) Neuen O-Ring mit Lenkdl einélen. O-Ring
Den O-Ring in die Ringnut der Zahnstangenbuchse
montieren. [
HINWEIS:
* Vorsichtig vorgehen, damit der O-Ring beim Ein- / ‘
bau nicht verdreht wird.
* Den O-Ring auf keinen Fall zerkratzen.
W\
gSR00133-00128
(2) Neuen Wellendichtring mit Lenkél eindlen. =
Den Wellendichtring mit den folgenden Sonder-
werkzeugen aliméhlich in die Zahnstangenbuchse ° /®
pressen. 0 p QO
Sonderwerkzeug: 09631-00020-000 (Stange) ® ° Q
09630-24013-000 (Teile- © Q
nummer des Werkzeugsatzes) Y Q
*09620-24030-000 “I 1o ;SD‘ Q
(Distanzhtilse) ®
* (Innenteil von 09630-24013-000) ° Q I~
gSR00134-00129
HINWEIS:
* Unbedingt darauf achten, daR der Wellendichtring
in der richtigen Richtung eingeprefit wird. ‘
* Beim Einpressen des Wellendichtrings vorsichtig
vorgehen, damit der Dichtring nicht durch zu star- Wellendichtring
ken Druck beschédigt wird. ’
9SR00135-00130
3. Zusammenbau der Zahnstange )
(1) Einen neuen O-Ring in die Ringnut der Zahnstan- O-Ring
ge montieren.
HINWEIS:
* Den O-Ring nicht zu stark dehnen. J
* Den O-Ring vor der Montage mit Lenkdl einblen.
* Vorsichtig vorgehen, damit der O-Ring bei der
Montage nicht verdreht oder zerkratzt wird.
@SR00136-00131

(2) Den neuen Dichtring Nr. 2 leicht mit den Fingern
reiben, so daf} er sich dehnt. Dann den Ring in die Wellendichtring Nr. 2
Ringnut der Zahnstange einsetzen.

gSR00137-00132
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HINWEIS:

* Den Dichtring nicht zu stark dehnen.
Den Dichtring vor der Montage mit Lenkél eindlen.
Den Dichtring beim - Einbau nicht verdrehen.
AuBerst vorsichtig vorgehen, damit der Dichtring
bei der Montage nicht mit den Fingernageln zer- _
kratzt wird. [
Nach der Montage die Ringnut emeut mit Lenk&l
eindlen.

Mit Lenkdl eindlen

@SR00138-00133

(3) Den gedehnten Ring mit der Hand halten und zu-
sammendriicken, so daB er sich in die Ringnut
setzt.

4. Einbau des Rollenlagers und des neuen Wellendicht-
rings for das Drehschieberventil
(1) Den neuen Wellendichtring mit Lenkd! eindlen.
HINWEIS:
* Den alten Dichtring auf keinen Fall wiederverwen-
den.

(2) Das Rollenlager und den neuen Wellendichtring
mit einer Presse und den folgenden Sonderwerk- ~ =
zeugen in das Drehschieberventiigehduse ein- gSR00140-00136
bauen.

Sonderwerkzeug: 09631-00020-000 (Griff)
09630-24013-000 (Satz)
*09620-24020-000 (Distanz-

- hiilse) Wellendichtring
* (Innenteil von 09630-24013-000)

© 0O 00

Drehschieber-
ventilgehause

richtung

HINWEIS:

* Unbedingt darauf achten, daf® Dichtring und
Rollenlager in der richtigen Richtung eingebaut
werden. gSR00141-00136

+ Die Presse niemals zu stark anziehen.

Fett auftragen

s

5. Montage des Zahnstangenmantelrohrs an der Zahn-
stange.
(1) Die Zahnsohlen mit Lithium-Fett einfetten.
HINWEIS:
* Dabei darauf achten, daB die Entltiftungsbohrung
der Zahnstange nicht mit Fett verstopft wird.

Entliftungsbohrung

(2) Wellendichtring Nr. 2 mit Lenkdl eintlen.

gSR00142-00137
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(3) Montage des Zahnstangenmantelrohrs

Zahnstangenmantelrohr (Sonderwerkzeug)
09612-87101-000

® Zahnstangenmantelrohr und ein Blatt Papier
bereitlegen.

HINWEIS:

Das Zahnstangenmantelrohr schitzt den Wellen-
dichtring. Schiden an der Rohroberfliche fiihren
zu Olverlust. Priifen Sie daher vor dem Einbau,
dafl das Zahnstangenmantelrohr keine Grate und
Risse aufweist.

® Das Zahnstangenmantelrohr (Sonderwerk-
zeug) so abschneiden, daB es etwa 3 cm
langer ist als die Zahnfliche (gemessen ab
der Entltftungsbohrung).

Zahnstangen-
mantelrohr
~

Papier

Breite
muB die r~

A\ 1 3

Zahnflache
abt:Jeckeﬁ"I
ca.3cm

!

) ]
Zahnflache  Entliftungs-
bohrung

Ein Stick Papier mit der Dicke eines Zeitungspa-
piers so zurechtschneiden, daB es genauso breit
ist wie die Zahnfldche und genauso lang wie das

Zahnstangenmanteirohr.

HINWEIS:

Das Papier verhindert, dal sich das Mantelrohr
auf die Zahne der Zahnstange legt, wenn dieses
geschrumpft wird.

® Das Stick Papier so anordnen, daB3 es die
Zahnflache der Zahnstange bedeckt.

® Das Zahnstangenmantelrohr so dber die
Zahnstange schieben, daB die Falten des
Rohrs an den in der Abbildung gezeigten Stel-
len liegen und daBl das Rohr die Entliftungs-
bohrung bedeckt.

Das Mantelrohr aufschrumpfen; dazu warme
Luft mit einer HeiBluftpistole oder einem F6n
hindurchblasen. Nun Luft von Querschnitt @
nach Querschnitt ® an der Ruickseite der
Zahnoberftiche hindurchblasen. So wird
sichergestelit, daf die Luft im Zahnstangen-
mantelrohr in Richtung ® entweichen kann.

HINWEIS:

Achten Sie darauf, das Rohr nur auf der Riickseite
der Zahne zu schrumpfen. Falls auch die Seite an
der Zahnoberfliche geschrumpft wird, legt sich
das Rohr auf die Zdhne der Zahnstange und iant
sich nur schwer wieder ausbauen.

gSR00143-00138

gSR00144-00000

Entiiftungsbohrung

gSR00145-00139

&) Zahnstangen-
mantelrohr

gSRO0146-00140
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® Das Zahnstangenmantelrohr um 180° drehen.

® Das Zahnstangenmantelrohr an der Rickseite
der Zahnoberflaiche mit einer HeiBluftpistole
oder einem Fon ebenso aufschrumpfen wie in
Schritt y.

Das Papier herausziehen.

HINWEIS:

« Falls das Papier reif’t, das Rohr einmal herauszie-
hen und das Papier entfernen. Das Rohr wieder
auf die Zahnstange schieben.

« Dabei das Rohr so weit Giber die Stange schieben,
daf} es die Entliftungsbohrung bedeckt.

Das vordere Ende der Zahnstange mit einer
HeiBluftpistole vollstéandig erwarmen. Unmittel-
bar nach dem Erwarmen das vordere Ende in
die Gewindebohrung der Zahnstange schie-
ben und dabei das Rohr drehen.

HINWEIS:
» Das Zahnstangenmantelrohr nicht auf die Zahne
der Zahnstange aufschrumpfen.

@ Sicherstellen, daB die Oberflache des Zahn-
stangenmantelrohrs  nirgendwo  hervorsteht
oder herausragt.

HINWEIS:

+ Falls das Rohr irgendwo herausragt oder iber-
steht, muR es mit einer HeiBluftpistole erwdrmt
und geschrumpft werden.

+ Das Zahnstangenmantelrohr nicht auf die Zdhne
der Zahnstange aufschrumpfen.

@ Sicherstellen, daB sich der Dicht-/Distanzring le-
icht Gber die gesamte Rohrlange schieben Ia8t. |

HINWEIS:

* Vor dieser Prifung sicherstellen, dak die Innen-
flache des Distanzrings gratfrei ist.

» Die Priifung soll sicherstellen, dal die Innenseite
des Distanzrings die Oberfliche des Zahnstan-
genmantelrohrs beim Einbau nicht zerkratzt.

® Sicherstellen, daB auf der Oberfliche des

Zahnstangenmantelrohrs keine Schaden oder
Kratzer vorhanden sind.

. Montage des Distanzrings und des Dichtrings

(1) Distanzring und neuen Dichtring mit Lenkdl ein-
olen.

HINWEIS:

* Den alten Dichtring nicht wiederverwenden.

(2) Distanzring und neuen Dichtring auf die folgen-
den Sonderwerkzeuge montieren.
Sonderwerkzeug: 09631-12020-000 (Stange) ®

09631-10010-000 (Distanzring) ®

Zahnstangen-
mantelrohr

Um 180°
drehen

Papier
P Zahnstangen-
mantelrohr

Querschnitt B-B’

gSR00147-00141

Zahnstangen-
mantelrohr

HeiBluftpistole

Sg’\;vinde-
rung

der Zahn-
stange

E1Zahn- | S
stangefimantelrohr

gSR001487-00142

Distanzring

Zahnstangen-
mantelirohr

gSR00149-00143

Sonderwerkzeug

Distanzring

gSRO0150-00144
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HINWEIS:

* Unbedingt darauf achten, daB Distanzring und
Dichtring in der richtigen Richtung eingebaut wer-
den.

(3) Das Sonderwerkzeug, auf dem sich Distanzring
und Dichtring befinden, mit Hilfe einer Presse und
des folgenden Sonderwerkzeugs langsam in das
Lenkgetriebegehduse einfihren. Das Werkzeug
mit den beiden Ringen bis zu der in der Abbil-
dung gezeigten Stelle schieben (L&nge A). Nicht
zuviel Druck aufwenden, um Distanz- und
Dichtring nicht zu beschadigen.

Sonderwerkzeug: 09527-10011-000
(Ausbauwerkzeug) ©

HINWEIS:

» Zu starker Druck hat zur Folge, daR die Ringe zu
stark eingepref3t werden.

» Die Presse ist duerst vorsichtig einzusetzen.

. Einbau der Zahnstange

(1) Oberflache des Zahnstangenmantelrohrs und
Dichtring Nr. 2 mit Lenkdl eindlen.

(2) Zahnstange in das Lenkgetriebegehause einbauen.

HINWEIS:

* Die Zahnstange sehr langsam einschieben, damit
der Dichtring nicht beschédigt wird.

(3) Zahnstangenmantelrohr ausbauen.

HINWEIS:

+ Das ausgebaute Zahnstangenmantelrohr nicht
wiederverwenden.

+ Die Zahnstange nicht unnétig bewegen, bevor das
Drehschieberventil eingebaut ist.

» Andemfalls wird der Dichtring durch die Zahnober-
fliche und die Entliftungsbohrung beschéadigt,
wenn die Zahnstange zu weit bewegt wird.

. Einbau der Zahnstangenhlilse
(1) Das Ende der Zahnstange etwa 30 mm aus dem
Gehause herausziehen.
(2) tsolierband um das Ende der Zahnstange wickeln,
damit die Entloftungsbohrung geschutzt ist.
(3) Die O-Ring-Montageflache der Zahnstangen-
" buchse und das Isolierband mit Lenkol eindlen.

@ Sonderwerk-
zeug (SST)

© Sonderwerk-
zeug (SST)

gSR00151-000145

A 224 mm

]

gSR00152-000146

Distanzring

Wellendichtring

Zahnstangen-
mantelrohr

gSA00153-00147

gSR00154-00000

Isolierband

gSRO0155-00148
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10.

(4) Die Zahnstangenbuchse in der richtigen Richtung
in das Lenkgetriebegehause einsetzen.

(5) Das lIsolierband vom Ende der Zahnstange ab-
ziehen.

Den Zylinderendanschlag so in das Lenkgetriebege-

hause montieren, daB sich die Bohrung im Endan-

schlag vor dem Langloch im Gehause befindet.

HINWEIS:

* Unbedingt darauf achten, dafl der Zylinderendan-
schlag in der richtigen Richtung eingebaut wird.

* Vorsichtig vorgehen, damit die Zahnstange nicht
beschéadigt wird.

Einbau des Sicherungsrings

(1) Das Ende des Sicherungsrings durch das
Langloch in die Bohrung des Zylinderendan-
schlags einhangen.

(2) Zum Einziehen des Sicherungsrings den Zylinder-
endanschlag mit folgendem Sonderwerkzeug im
Uhrzeigersinn drehen.

Sonderwerkzeug: 09631-10021-000

HINWEIS:
* Die Drehung des Zylinderendanschlags sollte auf
400 bis 500 Grad begrenzt sein.

+ Sehr vorsichtig vorgehen, damit die Zahnstange
nicht durch den Zylinderendanschlag beschédigt
wird.

(3) Sicherstellen, dafl das Ende des Sicherungsrings
nicht im Langloch an der Gehauseseite zu sehen
ist.

HINWEIS:

* Hier wurde die Erkldrung filr Rechtslenkerfahr-
Zeuge gegeben. Bei Linkslenkerfahrzeugen muf}
der Zylinderendanschlag in umgekehrter Richtung
gedreht werden.

Zahnstangenbuchse

SRO0156-00148
Zylinderendanschlag
)
[ 1]
Beide Lécher
miteinander fluchten
gSR00157-00150

gSR00158-00151

Sonderwerkzeug
(881

GSR00158-00152

gSRO0160-00153




11. Profung auf Luftdichtigkeit
(1) Sonderwerkzeug an die Anschlisse des Lenkge-
triebes montieren.
Sonderwerkzeug: 09631-12071-000

HINWEIS:
+ Bel der Montage eine Stopfbuchse zwischen
Sonderwerkzeug und Lenkgetriebe einbauen.

(2) MityVac am Sonderwerkzeug anschlieBen.
Saugdruck von etwa 52 kPa (0,53 kgf/cm?) anle-
gen und 30 Sekunden halten.

Sicherstellen, daf8 sich die Anzeige des MityVac
nicht mehr verandert.

HINWEIS:

* Falls Luft eintritt, die Dichtringe auf der Seite des
Zahnstangenrohrs und der Seite der Zahnstangen-
buchse austauschen.

12. Einen neuen Dichtring in der richtigen Richtung am
Drehschieberventil montieren.
HINWEIS:
* Den Dichtring mit Lenkdl eindlen.

13. Distanzhtilse des Drehschieberventils einbauen.

gSRO0161-00154

N =

Wellendichtring

Wellendichtring

GSR00162-00155

Wellendichtring

@SR00163-00156

Wellendichtring Lager

D] D

Drehschieberventil Distanzring

gSR00184-00157
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14. Das Radialkugellager mit einer Presse und dem fol-

15.

16.

17.

18.

genden Sonderwerkzeug am Drehschieberventil
montieren.
Sonderwerkzeug: 09631-20070-000

HINWEIS:
+ Dabeil nicht die konische Flidche des Sonderwerk-
zeugs beschéadigen.

Einen neuen Sicherungsring fir die Welle am Dreh-
schieberventil montieren.

Einbau des Drehschieberventils

(1) Die Ringe des Drehschieberventils mit Lenkdl ein-
Slen.

(2) Drehschieberventil in das Lenkgetriebegehduse
einbauen.

HINWEIS:

* Bei dieser- Montage die Eingangswelle des Dreh-
schieberventils mit folgendem Sonderwerkzeug
links und rechts herum drehen, um sicherzugehen,
daB sich das Ritzel richtig in die Zahnstange setzt.
Sonderwerkzeug: 09612-00012-000

Eine neue Ventilgeh&usedichtung am Drehschieber-

ventil montieren.

HINWEIS:

» Das Ende des Drehschieberventils mit Isolier-
band umwickeln.

Drehschieberventilgehduse am Lenkgetriebe mon-
tieren.

© O

Sonderwerkzeu
(681

@SR00165-00159

Sicherungsring Welle

gSR00166-00160

gSR00167-00161

isolierband

Ventilgehause-|
dichtung

GSRO0168-00162

Drehschieber-
entilgehduse

gSR00169-00163
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HINWEIS:

* Den Kopf des Ventilgehduses leicht mit einem
Kunststoffhammer in das Lenkgetriebegehduse
einschlagen.

+ Nach dem Anbau des Drehschieberventilgehauses
das Isolierband abziehen.

Isolierband

19. Die Schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzieh-
drehmoment festziehen.

HINWEIS:

* Eine der Befestigungsschrauben wird durch das
Drehschieberventilgehduse und das Lenkgetrie-
begehéduse hindurchgeschraubt. Daher mu} das
Gewinde dieser Schraube mt Gewindedichtmittel
Three Bond 1141 bestrichen werden.

Anziehdrehmoment: 14,7 - 21,6 N'm
(1,5-2,2 kgf-m)

gSR00172-00166
20. Die Zahnstangenfihrung in das Lenkgetriebege-
héuse einbauen.
HINWEIS:
+ Die Innenseite der Zahnstangenfihrung mit My
Lithium-Fett einfetten.
+ Auf keinen Fall die Entliiftungsbohrung mit Fett gesamten
verstopfen. Umfang einfetten

gSR00173-00167

21. Druckfeder an der Zahnstangenfihrung montieren.

gSR00174-00168
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22. Das Gewinde der Federkappe mit Gewindedicht-

23.

mittel Three Bond 1141 bestreichen.

Die Federkappe in das Lenkgetriebegehéuse ein-

schrauben und provisorisch festziehen.

HINWEIS:

* Unbedingt das vorgeschriebene Gewindedicht-
mittel verwenden.

Einsteliung der Vorspannung
(1) Die Federkappe mit dem folgenden Sonderwerk-
zeug auf den Sollwert festziehen.
Sonderwerkzeug: 09043-30190-000
Anziehdrehmoment. 9,8 — 14,7 N-m
(1,0 - 1,5 kgf-m)

(2) Von Zustand (1) aus die Federkappe um 12°
zurickdrehen.

(3) Die Zahnstange ein- bis zweimal tber ihren ge-
samten Weg bewegen; dazu die Welle des Dreh-
schieberventils mit dem folgenden Sonderwerk-
zeug drehen.

Sonderwerkzeug: 09616-87702-000

HINWEIS:

« Die Endfidchen der Zahnstange diirfen dabei nicht
in die jeweiligen Endfldchen des Lenkgetriebege-
héuses gelangen.

* Die Zahnstange darf nicht Gber ihren normalen Be-
reich hinaus verschoben werden.

(4) Die Federkappe mit folgendem Sonderwerkzeug
lockern, bis die Feder in der Federkappe ent-
spannt ist.

Sonderwerkzeug: 09043-30190-000

HINWEIS:

* Die Federkappe so weit lésen, bis sich die End-
fidiche der Zahnstange mit der Hand geichm#Rig
schieben laRt.

(5) Die Federkappe alimahlich anziehen, bis die Vor-
spannung den Sollwert erreicht, der durch Drehen
der Drehschieberwelle mit dem folgenden Son-
derwerkzeug gemessen wird.

Sonderwerkzeuge 09616-87702-000 ®
09043-30190-000 ®
Sollwert Vorspannung: 0,78 - 1,27 N'‘m
(0,08 — 0,13 kgf-m)/
beim Drehen

zeug (SST)

@SR00176-00170

Sonderwerk-

- gSRO0177-00171

Sonderwerk
zeug (SST)

gSR00179-00173
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24.

25.

26.

6

7

Die Sicherungsmutter der Federkappe und die
Endflaiche des Lenkgetriebegehéuses mit Gewin-
dedichtmittel Three Bond 1141 bestreichen.
Die Sicherungsmutter mit folgenden Sonderwerk-
zeugen auf das vorgeschriebene Anziehdrehmo-
ment festziehen.
Sonderwerkzeuge: 09617-22030-000
(Schlusselweite: 36 mm) @
09043-30190-000 ®
Anziehdrehmoment: 29,4 — 49,0 N-m
(3,0 - 5,0 kgf-m)

Die Welle des Drehschieberventils mit folgendem
Sonderwerkzeug drehen. Sicherstellen, daB beim
Drehen der Sollwert fur die Vorspannung erreicht

wird.

Sonderwerkzeug: 09616-87702-000

Sollwert Vorspannung: 0,78 — 1,27 N'‘m
(0,08 - 0,13 kgf-m)/
beim Drehen

Eine neue Sicherungsscheibe in der rechts gezeig-

ten Richtung an der Zahnstange montieren.

HINWEIS:

» Die Laschen der Sicherungsscheibe mit den Aus-
sparungen der Zahnstange fluchten.

Spurstange am Lenkgetriebe montieren. Spurstange
mit einem Schraubenschlissel und folgendem Son-
derwerkzeug auf das vorgeschriebene Anziehdreh-
moment festziehen.
Sonderwerkzeuge: 09612-87180-000 (Teilenum-
mer des Werkzeugsatzes)
09628-10020-000
(Schlisselweite: 30 mm)
Anziehdrehmoment: 47,0 - 70,5 N-m
(4,8 - 7,2 kgf-m)

HINWEIS:
+ Beim Festziehen auf keinen Fall die Zahnstange
verdrehen.

Das Kugelgelenk der Spurstange in einen Schraub-

stock spannen. Mit einem Hammer und einem Mes-

singdurchschlag oder &hnlichem Werkzeug die

Laschen der Sicherungsscheibe umbiegen.

HINWEIS:

* Die beiden Laschen der Sicherungsscheibe form-
schlissig einrasten.

« Dabei nicht auf die Zahnstange schiagen.

» Das Kugelgelenk auf keinen Fall zu straff anzie-
hen. Andernfalls kbénnte das Kugeigelenk ver-
formt werden.

9SR00180-00174

Laschen der Siéherungsscheibe

Zahnstange

LR

Aussparung

gSR00181-00175

Sonderwerkzeug (SST)

e

gSR00183-00177
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27. Sicherstellen, daB8 die Entiiftungsbohrung nicht mit
Fett zugesetzt ist; dazu einen Draht (AuBendurch-
messer: 2 mm, Lange: ca. 50 mm) in die Entlif-
tungsbohrung der Zahnstange stecken.

HINWEIS:

+ Die Entliftungsbohrung soll den Druck zwischen
den beiden Faltenbéigen ausgleichen. Bei ver-
stopfter Entliiftungsbohrung &ndert sich der
Druck in den Faltenbdlgen beim Drehen des
Griffs; dadurch kénnen sich die Faltenbéige ver-
formen oder reien.

28. Silikonfett in die Nut des Faltenbalgs am Ende der
Spurstange driicken.
Vorgeschriebenes Fett: Silikonfett
(Three Bond TB-1855)

29. Neue Schellen fur die Faltenbadlge am Gehéause
montieren.

30. Die Faltenbalge am Lenkgetriebe montieren.

HINWEIS:

+ Die beiden Faltenbéige haben auf der rechten und
linken Seite unterschiedliche Formen.
Sie dirfen nicht vertauscht werden.

Jo=

gSR00184-00178
Einfetten
9SR00185-00179
gSROC186-00180
GSR00187-00181
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31. Die Laschen der Schellen hochbiegen.

gSR00189-00183

HINWEIS:

* Die Schellen mit einer Crimpzange wie rechts dar-
gestelit zusammenquetschen, so daB der Abstand
weniger als 3 mm betrégt.

gSR00190-00184
32. Die Clips an der Spurstange montieren.
H
gSR00181-00185
33. Nach der Montage der Faltenbéige die Zahnstange
mit dem folgenden Sonderwerkzeug mehrere Male
Ober den gesamten Weg verschieben. Sicherstellen,
daB3 die Faltenbélge keine ungewdhnlichen Beulen Sonderwerk
bilden oder Schaden aufweisen. zeug (SST)

AuBerdem sicherstellen, daB die Faltenbalge nir-
gendwo eingeklemmt sind.
Sonderwerkzeug: 09616-87702-000

'9SR00182-00186

34. Die vier neuen O-Ringe mit Lenkdl eindlen. Die O-
Ringe an den Druckleitungen montieren. O-Ring
HINWEIS:

+ Die O-Ringe beim Einbau nicht zerkratzen.

AN

A

@SR00193-00187
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35. Die Druckleitungen mit folgendem Sonderwerkzeug
am Lenkgetriebe anschlieBen. Die Muttern mit dem Sonderwerkzeug (SST)
vorgeschriebenen Anziehdrehmoment festziehen.

Sonderwerkzeug: 09633-00020-000
Anziehdrehmoment: 9,8 - 15,7 N-m
(1,0 - 1,6 kgf-m)

gSR00194-00188

HINWEIS:

+ Sicherstellen, daBl die Leitungen in der richtigen O-Ring Druckleitung (Rechtslenker)
Richtung angeschlossen werden.

* Die an den Leitungen montierten O-Ringe nicht
zerkratzen.

Druckleitung (Linkslenker)

36. Die Spurstangenkdpfe an den Spurstangen montie-
ren; dabei die beim Ausbau angebrachten PaBmar- §SR00195 00180
kierungen beachten (auBer bei Verwendung von
Neuteilen). PaBmarkierung
Die Mutter mit dem vorgeschriebenen Anziehdreh-
moment festziehen.

Anziehdrehmoment: 37,8 - 56,4 N'm
(3,85 -5,75 kgf-m)

HINWEIS:
» Sicherstellen, daf} die Spurstangenk&pfe in der
richtigen Richtung eingebaut werden.

gSR00196-00190
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STORUNGSSUCHE

HINWEIS:
* Fir eine effiziente Stérungssuche solite die nachstehende "Tabelle der Stérungsanzeichen und
Systembauteile” in vollem Umfang genutzt werden.

Tabelle der Stérungsanzeichen und Systembauteile

Die Tabelle enthélt zahlreiche Stérungsanzeichen, die auftreten kénnen, wenn eine Stérung an der Ser-
volenkung und ihren Bauteilen vorliegt; auBerdem werden die méglichen Ursachen fur solche Sto-
rungen genannt.

Wenn diese Tabelle in vollem Umfang genutzt wird, lassen sich defekte Komponenten schneller ausfin-
dig machen.

Verwendung der Tabelle (Siehe "Beispiel zur Arbeit mit der Tabelle™) .

1. Wenn ein klares Stérungsanzeichen vorliegt, die entsprechende Spalte in der Tabelle auswéahlen.

2. Wenn mehrere Stérungsanzeichen vorliegen, zundchst die entsprechenden Spalten auswéhlen.
Dann die Zeilen suchen, in denen die méglichen Ursachen fir alle ausgewahlten Spalten tberein-
stimmen. Nur die Systembauteile betrachten, die in den zuvor ausgewéahlten Zeilen stehen, um die
Storung an diesen Bauteilen zu beheben.

3. iIn der Spalte am rechten Rand sind Abhilfemafinahmen fir das jeweilige Bauteil genannt (und die
Seitenzahlen, auf denen die AbhilfemaBnahmen beschrieben sind). So lassen sich gezieit Abhilfe-
maBnahmen flr die in Schritt 1 oder 2 ermittelten Stérungen durchfthren.

gSR0G197-00000
Beispiel zur Arbeit mit der Tabelle
/1 /
Stérungs-
anzeichen
AAA sss | 7T} VUV Jvvv]l www | xxx | YYY | 22z || Abhilte Rnf:.;:.nz
Systembauteil
aaa Verschieilf A hery SR-1
‘-=$~
bbb Fesige- Fesige- A he SR-2
cce ‘ Einstellen | SR-5
ddd 1l ooiia Ui Austauschen| SR-34
oo \ Austauschen| SR-7 z
u
" Abge- -y Einstellen | SR-35 profende
-EE%T' Abg%- B i prves . . - Bauteile
] ‘wivgt worgt Einstetien ‘| SR-20
g sttt (FI:;' : I — 1 5= T R
mmm [ under- et | Austauschen} SR-10
Leochying.
ninn KurzschiuBll | SR-11
o00 Schiup! Schiupf A hen| SR-22
/‘\
HINWEIS:

» Wenn sich nicht ermittein 138t, welches Bauteil defekt ist, weil die Stérung im Inneren des
Lenkgetriebes oder der Lenkhilfepumpe liegt, den Oldruck priifen. (Siehe Seite SR-55.) Sie
werden feststellen, daf auch die mdglichen Ursachen fiir diese Stérungsanzeichen in der Ta-
belle aufgeftihrt sind. 4SA00198.00191
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PRUFUNGSVERFAHREN <Referenz>

RECHTSLENKERFAHRZEUG (RL)
Druckleitung @ (links)

Druckleitung ® (rechts)

Dichtring (Typ S)

-
=1 -IIE:-:‘!@_)

Dichtring

O-Ring

Dichtring Nr. 2
LINKSLENKERFAHRZEUG (LL)

Druckleitung ® {links)

2 ) H
4
) IR

X _[u‘
Hl—L
!

e Y

==

Zahnstange  Dichtring
(Typ S)

Dichtring
(TypT)

und O-Ring und Dichtring Nr, 2

Druckleitung @ (rechts)

Dichtring (Typ S)
O-Ring und Dichtring Nr. 2

1. Olaustritt

gSR00200-00192

Die folgenden Prifungen nur durchfihren, wenn ausschlieBlich das Lenkgetriebe und kein anderes
Systembauteil undicht ist. Das Prifungsverfahren geht davon aus, das alle Komponenten im Fahr-
zeug eingebaut bleiben.

Stérungsanzeichen | Mdgliche Ursachen Priifverfahren Abhilfe
Olaustritt Dichtring (Typ T) (1) Fett oben vom Dichtring abwischen. _| Dichtring (Typ T)
im Bereich A beschadigt (2) Optisch und mit Farbprifung feststellen, ob Ol austritt] austauschen.
(bei anliegendem Oldruck).
Olaustritt Beschadigter O-Ring | (1) Optisch und mit Farbprifung feststellen, ob Ol austritt| Drehschieberven-
im Bereich B am Drehschieberventit|  (bei anliegendem Oldruck). { tt austauschen.
Olaustritt Dichtring (Typ S) (1) Faltenbalg vom Lenkgetriebe abbauen Dichtring (Typ S)
im Bereich C beschadigt (rechts bei Rechtslenkern, links bei Linkslenkern). austauschen.
[Lenkgetriebe- (2) Das Lenkgetriebe mit Oldruck beaufschiagen und 1an- |-
gehause} gere Zeit so stehen lassen.
Dann optisch und mit Farbprifung feststelien, ob Ol
austritt (bei anliegendem Oldruck).
Dichtring (Typ S) (1) Faltenbalg vom Lenkgetriebe abbauen Dichtring (Typ S)
beschéadigt (rechts bei Rechtslenkern, links bei Linkslenkern). austauschen.
[Zahnstangenrohr] (2) Druckleitung ® abbauen (rechts bei Rechtslenkem, links bei
Linkslenkern) und einen VerschiuBstopfen einschrauben.
(3) Das Lenkrad mindestens zehnmal von Anschlag zu Anschlag
drehen.
(4) Optisch und mit Farbprifung feststellen, ob Of austritt
{ohne antiegenden Oldruck).
Otaustritt Dichtring (Typ S) (1) Faltenbalg vom Lenkgetriebe abbauen Dichtring (Typ S)
im Bereich D beschadigt {links bei Rechtslenkem, rechts bei Linkslenkern). austauschen.
[Zahnstangenbuchse] | (2) Druckieitung @ abbauen (links bei Rechtslenkern, rechts bei
Linkslenkern) und einen VerschluBstopfen einschrauben.
(3) Das Lenkrad mindestens zehnmal von Anschiag zu Anschlag
drehen.
(4) Optisch und mit Farbprifung feststelien, ob Ol austritt:
{ohne anliegenden Oldruck).
) . (1) Faltenbalg vom Lenkgetriebe abbauen )
O-Ring beschadigt (links bei %iechtslenkern, rechts bei Linkslenkern).
[Zahnstangenbuchse] | (2) Optisch und mit Farbprifung feststellen, ob Ol austritt
(bei anliegendem Oldruck).
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2. Defekte Servounterstitzung
Fur die folgenden Prifungen muB das Lenkgetriebe aus dem Fahrzeug ausgebaut sein. Vor dieser
Prufung sicherstellen, daB keine Anomalien an den Druckleitungen, der Lenkhilfepumpe etc.
vorhanden sind. AuBerdem sicherstelien, da ausreichend Oldruck zur Verfugung steht.

Stdrungsanzeichen | Mdgliche Ursachen Prilfverfahren Abhilfe
Olaustritt in den O-Ring oder Rohr (1) Bei stehendem Fahrzeug das Lenkrad nach links O-Ring oder
Bereichen F und G der Druckleitung @ drehen und ein bis zwei Minuten dort halten (so daB Ol- | Rohr der
beschédigt druck aufgebaut wird). Druckleitung @
(2) Optisch und mit Farbprifung feststellen, ob Ol austritt. | austauschen
Olaustritt in den O-Ring oder Rohr (1) Bei stehendem Fahrzeug das Lenkrad nach rechts O-Ring oder
Bereichen E und H der Druckleitung ® drehen und ein bis zwei Minuten dort halten (so daB OI- | Rohr der
beschéadigt druck aufgebaut wird). Druckleitung ®
(2) Optisch und mit Farbprifung feststellen, ob Ol austritt. | austauschen
gSR00201-00000

Stérungsanzeichen | Mégliche Ursachen Prilfverfahren Abhilfe
Keine oder * Dichtring Nr. 2 (1) Druckieitungen ® und ® (links und rechts) abbauen. | ¢ Dichtring Nr. 2
unzureichende gerissen {2) Die Offnungen F und E auf der Zylinderseite verschlieBen. | austauschen.
Servounterstitzung ® Zahnstange (3) Lenkrad mehrmals von Anschlag zu Anschlag drehen ¢ Zahnstange
(Hohe Lenkkraft er- beschéadigt und dabei prifen, ob die Lenkung schwer- oder leicht- austauschen.
forderlich). géngig ist.

* Keine oder unzu- * Drehschieberventil Drehschieber-
reichende Servo- beschadigt ventii oder
unterstitzung ¢ Dichtring Nr. 1 am Dichtring Nr. 1
(Hohe Lenkkraft er- Drehschieberventil austauschen.
forderlich). gerissen

» Einseitige
Servounterstiitzung.

* Lenkkraft nimmt Drehschieberventil Bei stehendem Fahrzeug das Lenkrad drehen. Die Kraft Drehschieber-
pidtzlich ab. beschédigt allmahiich verringern. Uberprifen, ob das Lenkrad leicht ventil

* Servounterstutzung zurtickkehrt. austauschen.
setzt bei leichter (Prifung, ob die Federkraft ausreicht).

Lenkbewegung
plétzlich ein.
gSR00202-00000

3. Schlechtes Lenkverhalten
Fir die folgenden Prifungen muB das Lenkgetriebe aus dem Fahrzeug ausgebaut sein. Vor dieser
Prafung den Montagezustand des Spurstangenkopfs und des Lenkgetriebes in eingebautem
Zustand GberprGfen. AuBerdem sicherstellen, daB die Radauthangung in Ordnung ist.

Stdrungsanzeichen | MBgliche Ursachen Priifverfahren Abhiife

¢ Lenkrad hat zuviel | Spurstange nicht kor- | (1) Prufen, ob die Spurstangen (rechts und links) Spurstangen
Spiel rekt angezogen, ver- vorschriftsméBig angezogen sind. nach Bedarf

¢ Instabiler Laut schlissen oder (2) Zustand und Funktion der Spurstangen (rechts und nachziehen oder

* Anomale Gerausche | beschadigt links) prufen. austauschen.
(Rattern und (Pritfen, ob das Gelenk zuviel Spiel hat).
Klappern)

¢ Lenkrad hat zuviel | Zahnstangenfih- (1) Vorspannung prafen. * Vorspannung
Spiel rung falsch einge- | (2) Lenkkraft und Gangigkeit der Lenkung priifen. erneut prifen.

* Lenkrad kehrt nur stelit Drehschieberventile austauschen. ¢ Zahnstangen-
schwer in die Mit- ® Zahnstangenfih- fuhrung und
telstellung zuriick rung und Feder Feder aus-

* Lenkrad 148t sich beschadigt tauschen.
generell nur schwer | e Drehschieberventil
drehen, beschadigt

9SR00203-00000
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PRUFUNG IM FAHRZEUG

1. Prafung der Spannung des Antriebsriemens 98 N (10 kgf)
Um die Spannung des Antriebsriemens zu priifen,
den Riemen in der Mitte zwischen den Riemen-
scheiben senkrecht mit dem Daumen niederdrticken.

Durchbiegung
e

Soliwert:
Riemendurchbiegung (mm)
Zustand [beim Driicken mit einer Kraft
von 98 N (10 kgf)]
Neuer Riemen: (8-10) SR00204-00193
Gebrauchter
Riemen: (10-14)
HINWEIS:

1. Vor der Prifung sicherstellen, daR der Riemen
richtig auf der Riemenscheibe aufliegt.

2. Wenn ein neuer Antriebsriemen in eingebautem
Zustand langer als 5 Minuten in Betrieb ist, so ist
dieser Riemen als gebrauchter Riemen zu betrach-
ten.

3. Wenn die Riemenspannung zu gering ist, muf} sie
durch Drehen der Einstellschraube nachgestelit
werden.

2. Prifung des Olstands

(1) Fahrzeug auf einer ebenen Flache abstellen.

(2) Motor abstellen. Mit dem OimeBstab des Olbehal- \m
ters den Olstand bei einer Oltemperatur von ca.
20 °C prifen.

HINWEIS:

1. Das Ol muR am OlmeRstab zwischen der MIN- und
MAX-Linie stehen.

2. Wenn das Ol nicht zwischen diesen Linien steht,
den Zustand des Ols priifen und den Olstand korri-
gieren.

3. Zustand des Ols prifen ‘

(1) Bei stehendem Fahrzeug und laufendem Motor
(Leerlaufdrehzahl) das Lenkrad in beide Rich-
tungen bis zum Anschlag drehen.

(2) Das O1 im Olbehalter kontrollieren.

HINWEIS:

1. Wenn das Ol stark schdumt oder milchig weifl
aussieht, ist war.\rschelnllch_Luft in das'System ge- Istand bei einer
langt, und es ist zu wenig Lenkdl im System. ltemperatur
System entitiften und Olstand korrigieren. vonca. 20 °C

2. Falls das Lenkdl verschmutzt oder mit anderen
Stoffen vermischt ist, muB es gewechselt werden.

GSRO0206-00195
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4.

Lenkolwechsel

(1) Fahrzeug vorn anheben. Fahrzeug mit Unterstell-
bécken abstitzen.

(2) Rucklaufschlauch vom Olbehalter abbauen und
das Ol in eine Auffangwanne laufen lassen.

(3) Bei stehendem Fahrzeug und laufendem Motor
(Leerlaufdrehzahl) das Lenkrad in beide Richtun-
gen bis zum Anschlag drehen.

VORSICHT:

* Um ein Festfressen der Lenkhilfepumpe zu ver-
meiden, das Ol schnell herauslaufen lassen, ohne
die Motordrehzahl zu erhShen.

(4) Motor abstellen.
(5) Otbehalter mit Lenkal fullen.
Lenkél: ATF DEXRON®II

(6) Motor anlassen und mit Leerlaufdrehzahi laufen
lassen. Sobald das Lenkdl aus dem Ruckiauf-
schlauch herauszulaufen beginnt, Motor sofort
abstellen.

(7) Die Schritte (5) und (6) wiederholen, bis von der
Rucklaufseite keine Luft mehr in das System ge-
fangt.

(8) Rucklaufschlauch am Olbehalter anschlieBen.

(9) Fahrzeug absenken.

(10) Lenkanlage entliften.
(Siehe Schritt *5. Lenkanlage entliften”.)

5. Lenkanlage entiiften

(1) Otstand im Olbehalter prifen.

HINWEIS:

+  Wenn der Olstand zu niedrig ist, Lenkdl nach-
fallen. ~

(2) Motor mit einer Drehzahl unterhalb des erhdhten
Leerlaufs laufen lassen. Lenkrad entweder nach
rechts oder nach links bis zum Anschiag drehen.
Das Lenkrad zwei bis drei Sekunden am An-
schlag halten. Dann das Lenkrad bis zum entge-
gengesetzten Anschlag drehen. Das Lenkrad
zwei bis drei Sekunden am Anschlag halten. Die-
sen Vorgang zwei- bis dreimal wiederholen.

HINWEIS:

1. Das Lenkrad dabei moglichst schnell drehen.

2. Bei niedriger Oltemperatur bleibt das O wahr-
scheinlich schaumig. Daher mul das O vor dem
Entliften durch mehrfaches Drehen des Lenkrads
(bei stehendem Fahrzeug) auf 40 bis 70 °C er-
warmt werden.

gSR00208-900197
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3. Wahrend der Entliiftung den Olstand im Olbehalter
priifen. Wenn der Olstand um mehr als 5 mm ab-
nimmt, die Rohrleitungen erneut Gberpriifen. Ent-
liften wiederholen. Wenn das Ol stark schaumt
oder milchig weif aussieht, die Schritte (7) und (8)
unter "4. Lenkdlwechsel” wiederholen.

(3) Das Lenkrad bei stehendem Fahrzeug hin- und
herdrehen; dabei darauf achten, ob das Lenkge-
triebe einwandfrei funktioniert oder ungew&hn-
liche Gerdusche von sich gibt, etc. Diese Priifung
bei verschiedenen Drehzahlen bis zu 3000 min
durchfthren.

HINWEIS
Wenn bei dieser Prifung eine der folgenden
Anomalien gefunden wird, alle Teile der Lenkanla-
ge auf Undichtigkeit prifen. Dann die Arbeiten in
Schritt (2) weiter unten wiederholen. Falls die Sts-
rung auch nach Durchfilhrung dieser Schritte wei-
terhin auftritt, die defekten Bauteile der Lenkaniage
austauschen.

1. Das Lenkd! wird milchig weif3, wenn die Motordreh-
zahl schnell zunimmt.

2. Die Lenkung 4Rt sich nicht gleichm&Rig bewegen
und gibt ungewdhnliche Gerausche von sich.

3. Der Olstand verandert sich um mehr als 5 mm zwi-
schen laufendem und abgestelitem Motor oder zwi-
schen aktiver und inaktiver Servolenkung.

4. Die Servolenkung gibt ungewthnliche Gerdusche
von sich, wenn die Lenkung eingeschlagen wird.

. Oldruck prafen

(1) Lenkol aus der Lenkanlage ablassen.
(Siehe Schritt "4. Lenkélwechsel.”)

(2) Hochdruckschlauch (EinlaBseite) vom Lenkgetriebe
abbauen. Das folgende Sonderwerkzeug (Druck-
manometer) zwischen Hochdruckschlauch und
Lenkgetriebe anschliefen.

Sonderwerkzeug 09990-87704-000
Den passenden Adapter
fiir das Druckmanometer ver-
wenden (PSG-FJL, 2ST).

HINWEIS:

1. Darauf achten, daf die "EINLASSEITE" und die
"AUSLASSEITE" des Druckmanometers richtig an-
geschlossen werden.

2. Die Schiduche und Rohrleitungen nicht mit Gewalt
verbiegen oder verdriicken.

3. Neue O-Ringe einbauen.

(3) Lenkdl einfullen (siehe Schritt *4. Lenk8lwechsel®) -

und Anlage entliften (siehe Schritt *5. Lenkanlage
entlGften”).
(4) Lenkdl auf mindestens 50 °C erwérmen.

Soliwert (weniger als 5 mm)

CI_J L'['J 0

el

| SOU——

Bei medngstem
Olstand:

]

Bei htchstem
Oistand:

gSR00210-00199

Druckmanometer
(LL) (RL)
EINLASS-

Seite  tHH; Seite
AU,

VonFig- 26T 87 Seite

gelpumpe

Zum Olbehalter
VORNE

i\ Zum Ol
FL behaiter

Druckmanometer

s Von Flagelpumpe

gSR00211-00200
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(5) Messung des von der Lenkhilfepumpe erzeugten
Oldrucks
Bei laufendem Motor (Leerlaufdrehzahl) das Ventil
des Druckmanometers volistandig schlieBen, um
den von der Lenkhilfepumpe erzeugten Druck zu
messen.
Solldruck: 5786 kPa (59 kgf/cm?) oder hoher

HINWEIS:

1. Wenn der Oldruck zu niedrig ist, die Lenkhilfepum-
pe austauschen.

2. Das Ventil des Druckmanometers auf keinen Fall
langer als 10 Sekunden geschlossen lassen.

(6) Prafung der Druckdifferenz in unbelastetem Zu-
stand
@ Ventil des Druckmanometers vollstandig ¢ffnen.
® Den Druckunterschied zwischen den Motor-
drehzahlen 1000 min"' und 3000 min"' messen.
Sollwert: Maximal 294 kPa (3 kgf/cm?)

HINWEIS:

1. Falls der Druckunterschied groBer ist als der Soll-
wert, die Lenkhilfepumpe austauschen.

2. Das Lenkrad wahrend dieser Messung nicht dre-
hen.

(7) Messung des Oldrucks auf der Lenkgetriebeseite

® Bei laufendem Motor (Leerlaufdrehzahl) das
Ventil des Druckmanometers volisténdig off-
nen.

® Das Lenkrad in beiden Richtungen bis zum je-
weiligen Anschlag drehen. Den am Lenkge-
triebe zugefihrten Oldruck messen, wenn das
Lenkrad am Anschlag steht.

Soliwert: 5786 kPa (59 kgf/cm?) oder hdher

HINWEIS:

»  Wenn der Oldruck auf einer der beiden Seiten zu
niedrig ist, das Lenkgetriebe nach Bedarf instand-
setzen oder austauschen.

seathels 1t

Lenk-
gg?riebe

Druckmanometer
(Druck bei Leerlaufdrehzahi)

9SR00212-00201

Olbehalter ag@ Thermometer

Ventil voll
geditnet =

Lenk-
getriebe

Druckmanometer
 Druckdifferenz zwischen Motordrehzahien 1000 min ' und 3000 min'

* Lenkrad wird nicht gecreht

9SR00213-00202

Druckmanometer
« Bai bis zum Anschlag nach rechts oder links gedrehtern Lenkrad

» Druck bei Leerlaufdrehzahl

gSR00214-00203
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(8) Lenkdl aus der Anlage ablassen. (Siehe Schritt *4.
Lenkoélwechsel.”)

(9) Druckmanometer (Sonderwerkzeug) abbauen.
Hochdruckschlauch am Lenkgetriebe anschlies-
sen.

HINWEIS:

« Einen neuen O-Ring einbauen.

(10) Lenkdl einfillen (siehe Schritt "4. Lenkolwechsel")
und Anlage entliften (siehe Schritt *5. Lenkanlage
entltften"). Rohrleitungen auf Dichtigkeit prifen.
Olstand priifen.

7. Die zum Lenken erforderliche Kraft priifen.
Bei laufendem Motor (Leerlaufdrehzahl) und stehen-
dem Fahrzeug messen, welche Kraft zum Einschla-
gen der Lenkung erforderlich ist.
Sollwert: Maximal 5,4 N-m (0,55 kgf-m)

gSR00215-00204

8. Prifung der Leerlaufdrehzahl

= Motor auf Betriebstemperatur bringen.

« Heizgeblase auf hdchste Stufe (4) stellen.

« Klimaanlage einschalten.

« Bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe Wahlhebel
in Stellung [D] bringen.

VORSICHT:

* Vorsichtsmafnahmen treffen, damit das Fahrzeug
nicht plétzlich anrollen und Unfélle verursachen
kann.

In diesem Zustand und bei stehendem Fahrzeug das
Lenkrad aus der Mitte so weit wie madglich nach
rechts oder nach links drehen. Sicherstellen, daB die
Leerlaufdrehzahl nicht zu stark abfallt und daB der
Motor nicht unrund |&uft.

Sollwert Leerlaufdrehzahl Siehe Abschnitt EM

9. Prufung des Luftregelventils

® Der Motor muB mit Leerlaufdrehzahl laufen,
und das Lenkrad darf nicht gedreht werden;
in diesem Zustand darf kein Druckunterschied
zwischen AnschluB @ und AnschluB3 des
Luftregelventils (siehe rechte Abbildung) herr-
schen.

@ Bei laufendem Motor (Leerlaufdrehzahl) das
Lenkrad rechts oder links bis zum Anschlag
drehen; in diesem Zustand muB ein Druckun-
terschied zwischen AnschiuB @ und AnschiuB3
des Luftregelventils herrschen.

HINWEIS:
* Fur die oben genannte Prifung mul® das Luft-
regelventil in der Lenkhilfepumpe eingebaut sein.

gSR00216-00205
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LENKHILFEPUMPE (FLUGELPUMPE)

AUSBAU & EINBAU
BAUTEILE

/ : Anziehdrehmomente
MaBeinhelt : N-m (kgf-m)
* : Nicht wiederverwendbare Bauteile

4

8"0‘%46{":

AUSBAU

1. Lenkol aus der Lenkhilfepumpe ablassen.
(Siehe Seite SR-16.)

2. Den abgebauten Ricklaufschlauch mit folgendem

Sonderwerkzeug verschlieBen.
Sonderwerkzeug: 09258-00030-000

31,4-47,0 ®
(32-48) '110,3-24,0
(1,1-25)
® Olzutaufschlauch (zwischen Olbehalter ® Schraube '
und Lenkhitfepumpe) (Seite der Pumpenstitze) L
® Hochdruckschlauch (EinlaBseite) ® Distanzscheibe
® Unterdruckschlauch Mutter mit Sicherungslasche
(zwischen Luftregelventil und Motor) @ Antriebsriemen
® Einstellschraube (fur Keilriemen) @ Lenkhifepumpe 129 g ‘32%4
® Schraube (Ansaugkrimmerseite) @ Luftregelventil (20-30)
® Schraube (Seite des @ Pumpenstitze
Lichtmaschineneinstelibdgels)
gSR00217-00206




. Olzulaufschlauch von der Lenkhilfepumpe abbauen.

. Hochdruckschlauch (EinlaBseite) von der Lenkhilfe-

pumpe abbauen.

. Unterdruckschlauch von der Lenkhilfepumpe ab-

bauen.

. Einstellschraube zur Einstellung der Keilriemenspan-

nung vollstandig ldsen.

. Pumpenstitze und Distanzscheibe ausbauen.
. Schraube auf der Ansaugkrimmerseite ausbauen.

gSR00224-00213
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9. Schraube auf der Seite des Lichtmaschineneinstell-
bigels mit einem geraden Ringschlissel ausbauen.
Schraube auf der Seite der Pumpenstitze ausbauen.
HINWEIS:

* Beim Ausbau der Schraube am Lichtmaschinen-
einstellbligel darauf achten, daB die Distanzschei-
be und die Mutter mit Sicherungslasche nicht auf
den Boden falien.

10. Distanzscheibe und Mutter mit Sicherungslasche
ausbauen.

11. Antriebsriemen ausbauen.

12. Die Lenkhilfepumpe ausbauen.
13. Luftregelventil von der Lenkhilfepumpe abbauen.
HINWEIS:
* Das Luftregelventi nur dann ausbauen, wenn
dies wirklich erforderiich ist.
Das ausgebaute Luftregelventil nicht wiederver-
wenden.

14. Pumpenstitze ausbauen.

Gerader Ringschlisse!
gSR00225-00214
Distanzring Mutter mit
Sicherungslasche

gSR00229-00218




PRUFUNG
1. Anhand der Abbildung rechts auf Undichtigkeit
prafen.
HINWEIS:
* Falls Ol an einer der gezeigten Stellen austritt, das
entsprechende Bauteil austauschen.

EINBAU
1. Pumpenstitze an der Lenkhilfepumpe montieren.
Anziehdrehmoment: 10,3 — 24,0 N-m
(1,05 — 2,45 kgf-m)

2. Luftregelventil an der Lenkhilfepumpe montieren.
Anziehdrehmoment: 19,6 — 29,4 N-m
(2,0 — 3,0 kgf-m)

HINWEIS:
* Falls das Luftregelventil ausgebaut war, darf es
nicht wiederverwendet werden.

3. Montage der Lenkhilfepumpe
(1) Distanzscheibe zwischen Halterung der Lenkhilfe-
pumpe und Einstellblge! der Lichtmaschine ein-
bauen.

(2) Mutter mit Sicherungslasche auf der Ruckseite
des Lichtmaschineneinstellblgels montieren.
Schraube in die Halterung der Lenkhilfepumpe
eindrehen.

Schraube provisorisch anziehen.

gSR00230-00219

gSR00231-00220

gSR00232-00221

Distanzring

Mutter mit
Sicherungslasche

@ b

Sicherungs-
lasche

k Schraube
—Distanzting
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(3) Schraube eindrehen (auf der Seite der Pumpen-
stitze).
Schraube provisorisch festziehen.

(4) Schraube auf der Ansaugkrimmerseite einbauen.
Schraube provisorisch festziehen.
(5) Distanzscheibe und Pumpenstitze einbauen.

(6) Antriebsriemen einbauen.

(7) Spannung des Antriebsriemens mit Hilfe der Ein-
stellschraube einstellen.
(Siehe Seite SR-53.)

(8) Die Schrauben mit dem jeweiligen Anziehdreh-
moment festziehen.
Anziehdrehmoment: 31,4 — 47,1 N-m
(Schraube ® ®)
(3,2 — 4,8 kgf-m)
10,3 - 24,0 N'm
(Schraube @)
(1,05 — 2,45 kgf-m)
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. Unterdruckschiauch an der Lenkhilffepumpe an-
schlieBen.

. Hochdruckschlauch (EinlaBseite) an der Lenkhiife-
pumpe anschlieBen.
Anziehdrehmoment: 19,6 — 29,4 N-m
(2,0 - 3,0 kgf-m)

. Olzulaufschiauch vom Olbehalter an der Lenkhilfe-
pumpe anschlieBen.

. Lenkdl einflllen und Anlage entliften.
(Siehe Seite SR-54.)

gSR00242-00231

9SR002434-00000
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ROHRLEITUNGEN
BAUTEILE
a X Rohrleitungsbild, Ansicht von der Fahrzeugvorderseite
(Rechtslenker)j-
W 0
Iy AY
| N
s}
\
0
O
(Linkslenker)ji
o 0
\ @\\
Sy

0 0

O o O

gSR00000-00232

AUS- UND EINBAUANLEITUNG FUR OLLEITUNGEN

oA~ ON =

Vor dem Ausbau der Leitungen das Lenkol ablassen. (Siehe Seite SR-16.)

Ausgebaute O-Ringe und Dichtungen stets durch neue Teile ersetzen.

Auf keinen Fall dirfen Schmutz und Fremdkdrper in die Rohrleitungen gelangen.

Die Rohrleitungen durfen nicht in verdrehtem oder verbogenem Zustand eingebaut werden.

Vor dem AnschiuB der Rohrleitungen und der anderen Systembauteile der Lenkung missen Lenk-
6l und andere Flussigkeiten grindlich abgewischt werden, um anschlieBend die Dichtigkeitspru-
fung vorschriftsméaBig durchfthren zu kdnnen.

Nach dem AnschiuB der Rohrleitungen auf keinen Fall den Motor anlassen, bevor ausreichend
Lenkdl eingefillt ist. Beim Einfillen des Lenkdls die Anlage entltiften. (Siehe Seite SR-54.)

gSR00244-00000




SR-65

Sonderwerkzeuge
Aussehen Tellenummer Tellebezeichnung Verwendung Bemerkung
Abzieher Ausbau des
09611-87701-000 Spurstangenkopf Spurstangenkopfes
Druckmanometer Messung des Oldrucks
09990-87704-000
Abstitzung und Abstitzung und
Sicherung des Sicherung des
09612-00012-000 Lenkgetriebes Lenkgetriebes
Leitungsschlissel Aus- und Einbau der Servolenkung
Druckleitungen am
q 09633-00020-000 Lenkgetriebe (links und
rechts)
Werkzeugsatz zur Uber- Servolenkung
%%, holung des
@‘3 09612-87180-000 | Lenkgetriebes
ry a"‘
Spurstangenabzieher Aus- und Einbau der
€S Spurstangen am
09628-10020-000 Lenkgetriebe (rechts
und links)
Ausbauwerkzeug Ausbau der
Spurstangen

09612-10061-000

09617-22030-000

Mutternschliissel

Aus- und Einbau der
Sicherungsmutter
(Federkappe der
Zahnstangenfiihrung)

09306-87501-000

Laberabzieher

Ausbau des
Radialkugellagers

09043-30190-000

Sechskantschlissel

Aus- und Einbau der
Federkappe der
Zahnstangenfthrung

09616-87702-000

Steckschlissel fir
Ritzellager

Aus- und Einbau der
Sicherungsmutter (far
Radialkugellager)

09631-10021-000

Zahnstangenanschlag

Aus- und Einbau des
Sicherungsrings
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Aussehen Tellenummer Tellebezeichnung Verwendung Bemerkung
Abzieher Ausbau des Gehauses
Zahnstangenbuchse und des Dichtrings
‘@- 09613-87701-000 (Typ S) der Zahn-
stangenbuchse
Griff Ausbau des Distanz-
rings und des Dichtrings
09631-12020-000 (Typ S)
Lagerabzieher Ausbau des
Hinterachse Distanzrings und des
: - 09527-10011-000 Dichtrings (Typ S)
Griff Einbau des Dichtrings
(Typ S) der Buchse
masm _ 09631-00020-000
Werkzeugsatz fir
= Y- Jv) Dichtringe der
8 09630-24013-000 | Zahnstange
Aus- und Einbau der Buchse und | Innenteil von
Einbauwerkzeug fiir des Dichtrings (Typ S) | 09630-24013-
@ 09620-24030-000 | Ventilkappenlager am Drehschieberventit | 000
Dichtringfahrung Einbau des Dichtrings
Nr. 1
@ 09631-20070-000
Dichtringwerkzeug Zusammendriicken und
Einsetzen des
09631-20081-000 Dichtrings Nr. 1 in die
Nut
Verschlufistopfen fiir Zum
5 Schisuche Verschiieien
09258-00030-000 der
yf{ Schlauche
Dichtringeinbau- Einbau des Distanzrings
werkzeug und des Dichtrings
@ 09631-10010-000 (Typ S)
Saugleitung Luftdichtigkeitsprifung
der Zahnstangendicht-
09631-12071-000 ringe Aus- und Einbau
der Federkappe der
Zahnstangendichtringe
Zahnstangenmantelrohr | Montage der
Zahnstange
09612-87101-000

gSR00245-00233
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WARTUNGSDATEN

Gegenstand Sollwert Bemerkung
Spannung des | Neuer Riemen: 8-10mm Bei einer Kraft von 98 N
Antriebs-
riemens Gebrauchter Riemen: 10~ 14 mm
Oldruck Von der Lenkhilfepumpe 5786 kPa (59 kgf/cm2) oder hher| Bei geschlossenem Ventil des
erzeugter Oldruck Druckmanometers

Druckdifferenz in unbelastetem
Zustand

Maximal 294 kPa (3 kgf/cm?2)

Druckdifferenz zwischen den
Motordrehzahlen 1000 min* und
3000 min*

Oldruck am
Lenkgetriebegehause

5786 kPa (59 kgf/cm?2) oder hdher

Lenkrad bis zum Anschlag
gedreht

Lenkkraft am Lenkrad bei stehendem Fahrzeug

Maximal 5,4 Nm (0,55 kgf-m)

Vorspannung der Lenkritzelwelle

0,78 ~ 1,27 Nm (8-13 kgf-m)

Beim Drehen:

gSR00246-00000
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ANZIEHDREHMOMENTE
Bautelle N-m kgf-m Bemerkung
Lenkrad an Lenkrohr 25,7 -41,2 28-4.2
Lenksaule an Pedalkonsole (Schraube) 14,7-21,6 1,56-22
Lenks#ule an Pedaikonsole (Mutter) 9,8-15,7 1,0-16
Sechskant-Sicherungsmutter auf Federkappe der Zahnstangenfhrung 29,4-490 3,0-50
Kreuzgelenk Nr. 2 an Lenkritzelwelle 245-343 25-25
Spurstangenkopf an Achsschenkel 26,0-38,7 2,65~3,95
Druckleitungen des Lenkgetriebes an Lenkgstriebe (Servolenkung) 9,8-15,7 1,0-16
Spurstangenkopf an Spurstange ' 26,0-38,7 2,65-3,95
Spurstange an Zahnstange (Servolenkung) 47,0-70,5 48-72
Sicherungsmutter Zahnstangenflihrung an Lenkgetriebe (Servolenkung) 378-56,4 3,85-5,75
Halterung Lenkhilfepumpe an Ansaugkrimmer 314 -7 32-48
10,3-24 1,1-25 Einstellschraube

Lenkhilfepumpe an Pumpenstitze 103-24 1,1-25
Luftregelventii an Lenkhilfepumpe 19,6-29,4 2,0-3,0
Lenkhilfepumpe an Lichtmaschineneinstellblgel 314-471 32-48
Hochdruckschlauch an Lenkhilfepumpe 19,6 -29,4 20-30
Federkappe Zahnstangenfihrung an Lenkgetriebegehéuse 98-14,7 10-15
Lenkradabdeckung an Lenkrad 0,59-1,08 0,06 -0,11
Kontaktplatte Hupentaste an Lenkradpolster 0,49-0,98 0,05-0,10
Hintere Gummibuchse Motorlager an Strebe 725-134 74-137
Schalt- und Gangwahigestange an Getriebe 16,7 - 30,4 1,7-3.1
Schaltbock an Getriebe 16,7 -30,4 1,7-3,1
Hochdruckschlauch (EinlaBseite) an Lenkgetriebegehause 19,6 - 29,4 20-3,0
Hochdruckschiauch (Rucklaufseite) an Lenkgetriebegehause 19.6-294 2,0-3,0
Strebe an Getriebe 29,4-44.1 3.0-45
Unterer Motortrager an Rahmen 48,1 - 89,2 49-9,1
Unterer Motortrager an hinteres Motorlager 26,5~49,0 2,7-50
Unterer Motortréger an vorderes Motorlager 26,5-49,0 2,7-50
Flammrohr an Auspuffkrimmer 416-624 42-6,4
Verbindungsstange an unteren Querlenker 39,2-92,2 40-94
Lenkradpolster an Lenkrad 52-95 0,53-0,97 TORX®Schraube
Halterung Spritzwandabdichtung an Spritzwand 39-69 04-07
Kreuzgelenk Nr. 1 an Kreuzgelenk Nr. 2 24,5-34,3 25-35
Halter Lenkgetriebe an Karosserie 31,4-47,1 32-48
Drehschieberventiigehaduse an Lenkgetriebe 14,7-216 15-22

gSR00247-00000






