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BEDEUTUNG DER ANZEIGESYMBOLE IM KOMBIINSTRUMENT

Symbol

Funktion

Fernlicht-Kontrolleuchte

Leuchtet bei Fernlicht.

Blinker-Kontrolleuchte

>

Blinkt bei Betétigung des Blinkerschalters bzw. Warnblinkschalters.

Scheibenheizungs-
Kontrolleuchte

™

Leuchtet bei eingeschalteter Scheibenheizung.

Bremsfliissigkeitsstand-
Warnleuchte

@

Leuchtet bei zu niedrigem Bremsflissigkeitsstand und bei angezogener
Handbremse.

Ladekontrolleuchte

Leuchtet bei laufendem Motor auf, wenn eine Stérung im Ladesystem auftritt.

Oldruck-Warnleuchte

Leuchtet bei laufendem Moor auf, wenn der Oldruck zu stark absinkt.

Sicherheitsgurt

Blinkt, bis der Fahrer den Sicherheitsgurt anlegt und erlischt danach.

Motorwarnleuchte

]
¥
4
L

Leuchtet bei laufendem Motor auf, wenn das EFI-ECU im EFI-System eine Stérung

(EF1-System) erkennt.
X Leuchtet beim Einschalten der Zindung fir 6 Sekunden auf und erlischt danach.
ABS-Warnleuchte () Falls das ABS-ECU eine Stérung im System erkennt, leuchtet sie standig.
Airbag-Warnleuchte . . Leuchtet beim Einschalten der Zundung fur einige Sekunden auf und erlischt danach.

Falls das Airbag-ECU eine Stoérung im System erkennt, leuchtet sie standig.

EASY-Modusanzeige

EASY

Leuchtet, wenn der Schaltprogramm-Wahlschalter auf EASY gestellt ist.

POWER-Modusanzeige

PWR

Leuchtet, wenn der Schaltprogramm-Wahlschalter auf POWER gestelit ist.

O/D OFF-Anzeige

o/D
OFF

Leuchtet, wenn der Overdrive-Schalter ausgesch_éltet ist.

gBEOO004-00003
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SCHEINWERFERWASCHANLAGE

EINSTELLUNG DER DUSE

1. Die Scheinwerfer ausrichten.

2. Die Duse so ausrichten, daB die Mitte des Sprihbereichs
im Glahlampenbereich des Scheinwerfers liegt.
(Lampenmittelpunkt “A”)

3. Sicherstellen, daB die Abweichung des Spritzwinkels in-
nerhalb des zulédssigen Bereichs liegt.

_{__Z/

Z |

4

-
A

Punkt A Zulassiger Sprihbereich(30 )

/
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ZENTRALVERRIEGELUNG
SCHALTPLAN
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AUSBAU
Ausbau des Tiirverriegelungsschalters (Fahrertiir)

1.

2.

RS

~

Das Fenster schlieBen. Das Minuskabel der
Fahrzeugbatterie vom Minuspol abklemmen.
Den TirschioBknopf vom Gestange ldsen.

Die Teile der Turverkleidung entfernen.

Die Teile des Gestanges entfernen.

Die Halteschraube der Fensterschiene herausdrehen.

Die Halteschrauben des Vorderturschlosses heraus-
drehen.

Den Tarverriegelungsschaiter aus der VordertUr entfernen.
HINWEIS:

¢ Siehe Abschnitt Ki

gBEDO007-000068

Turverriegelungs-
schalter
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Ausbau des Schlosses (Hintertiir)

1. Das Fenster schlieBen. Das Minuskabel der
Fahrzeugbatterie vom Minuspol abklemmen.

2. Den TurschloBknopf vom Gestange lésen.
Die Teile der Turverkleidung entfernen.

3. Die Teile des TarschloBgestanges abnehmen.

4. Die Halteschraube des Tirschlosses herausdrehen.

5. Das Tirschio3 herausnehmen.

PRUFUNG

Tirverriegelungsschalter

Den Tarverriegelungsschalter in Ver- bzw.
Entriegelungsstellung bringen und prifen, ob der Durchgang
zwischen seinen Klemmen jeweils den Vorgaben in der fol-
genden Tabelle entspricht.

gBEOO009-00008

Klemme @ @ @
Verriegeln O————O
Entriegeln O O

Turschiofmotor (Vorder- und Hintertiir)

An die folgenden Klemmenpaare eine Spannung von 12V an-
legen.

Sicherstellen, daB der Riegel gemaB der folgenden Tabelle
betatigt wird.

Klemme
Drehrichtung @ @
Entriegeln @ S)
Verriegeln S @

Tirschloflrelais
Die angegebenen Kiemmen entsprechend der Abbildung
miteinander verbinden.
Die folgenden Prifungen durchftGhren.
1. Die Klemmen entsprechend der Abbildung beschalten.
Klemme 1:  Minuspol (-) der Batterie
Klemme 4: Pluspol (+) der Batterie
Klemme 5: Positive (+) MeBspitze eines Voltmeters
Klemme 6: Negative (-) MeBspitze eines Voltmeters

2. Mit einem Uberbriickungskabel die Kiemme 1 mit Klemme
2 bzw. 3 verbinden. Sicherstelien, da an den Kilemmen 5
und 6 Batteriespannung anliegt.

HINWEIS:

o Klemme 1 und 2 voneinander trennen. Dann die
Klernmen 1 und 3 verbinden und sicherstellen, dak an
Klemme 5 positives (+) Potential anliegt.

Klemme 1 und 3 voneinander trennen. Dann die
Klemmen 1 und 2 verbinden und sicherstellen, dal} an
Klemme 5 negatives (—) Potential anliegt.

SchloBmotor
7 A\

gBEO0O11-00010
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ITC-SYSTEM

Zur Optimierung der Sicherheit des Fahrzeuges wird die ITC
(Integrierte Zeitsteuerung) durch ein ECU gesteuert, welches mit
folgenden Systemen verbunden ist.

1.
2.

N O AW

—

Aufprallsensitive Tarentriegelung

Zentrale Turverriegelung durch den Verriegelungsknopf auf
der Fahrerseite '
Fahrgeschwindigkeitsabhangige Intervallwischer

Mit der Scheibenwaschanlage gekoppeiter Scheibenwischer
Zeitschalter fir Innenbeleuchtung

Warnsummer “Licht EIN"

Warnsummer “NebelschluBleuchte EIN”

Aufprallsensitive TUrentriegelung

Wirkt ein Aufprall auf das Fahrzeug ein, der Gber dem to-
lerierten Wert liegt, werden 3 Sekunden nach Erkennung des
Aufpralls séamtliche Tlren entriegelt. Falit die
Fahrgeschwindigkeit innerhalb von 10 Sekunden nach dem
Aufprall auf 0 km/h, wird die Warnblinkanlage eingeschaltet.
Wenn die Schalter der Innenbeleuchtung oder Decken-
leuchte auf "Turkontakt” (Door) gestelit sind, werden sowohl
Innenbeleuchtung als auch Dekkenleuchte gleichzeitig mit
dem Warnblinker eingeschaltet.

Der Aufprall wird in allen vier waagerechten richtungen reg-
istriert.

Zentrale TiUrverriegelung durch den Verriegelungsknopf auf
der Fahrerseite.

Samtliche Turen, einschlieflich Hecktur, kénnen mit dem
Verriegelungsknopf auf der Fahrerseite ent- bzw. verriegelt
werden.

Fahrgeschwindigkeitisabhangige Intervallwischer.

Ist der Scheibenwischerschalter bei eingeschalteter

ZUndung in Stellung INT (Intervall), werden die

Scheibenwischer in Intervallen betétigt. Die Intervalle sind

direkt proportional zur Fahrgeschwindigkeit. Nimmt die Fahr-

geschwindigkeit zu, werden die Intervalle (Pausen) kirzer.

Die fahrgeschwingigkeitsabhangige Funktion der

Scheibenwischer wird jedoch durch folgende Vorgange

geldscht.

e Wenn innerhalb von 5 Sekunden, nachdem die Zindung
bei geschlossener Tur eingeschaltet (ON) wurde, die Tur
wieder getffnet wird. Wenn der Scheibenwischerschalter
innerhalb von 5 Sekunden mindestens finfmal von
Stellung OFF (Aus) in Stellung INT (Intervall) geschaltet
wird. In diesem Fall ertont der Summer zweimal, und die
fahrgeschwindigkeitsabhangige Intervallwischer-Funktion
wird geldscht.

o Wird der 0.g. Vorgang wiederholt, ertént der Summer ein-
mal und die fahrgeschwindigkeitsabhéngige
Intervallwischer-Funktion wird wieder aufgenommen.
Wird die fahrgeschwindigkeitsabhéngige intervall-
wischer-Funktion geléscht, arbeitet der Scheibenwischer
mit einem festen Intervall von 4,5 Sekunden weiter.

gBE0OQ14-00000

GBED0015-00013

Entriegelt

P
pua—_g

Vérriegelt

gBE00016-00014

Intervalibetrieb

Niedrige
Geschwindigkeit

Hohe Geschwindigkeit

Wascher

) Ein
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4. Mit der Scheibenwaschanlage gekoppelter
Scheibenwischer '
Falls der Waschanlagenschalter bei eingeschalteter
Zundung betétigt wird, beginnen die Wischer nach
0,5 Sekunden zu arbeiten. Zwei Sekunden nach Freigabe
des Waschanlagenschalters stoppen die GBEOOC18-00000
Windschutzscheibenwischer.

5. Zeitschalter fur Innenbeleuchtung
Falls eine Tur bei ausgeschalteter Ziindung gedffnet wird,
schalten sich die beiden Innenraumleuchten ein. Nach
dem SchilieBen der TUren schwachen sich die
Innenraumleuchten ab, bis sie ganz erléschen.
4,6 Sekunden nach SchlieBen der Tuar teuchtet die Lampe
mit ca. 80% der normalen Leuchtstérke. Danach
schwécht sich jede Lampe alimahlich ab und erlischt in-
nerhalb von 4,6 bis 5 Sekunden ganz. Wird der
Zundschalter aut ON gedreht, wahrend sich die Lampen innenleuchte
verdunkeln, wird die Ausschaltverzégerung der Lampen gBE00019-00015
abgebrochen. AuBerdem erldschen die Lampen sofort,
wenn die Turen Uber den Turverriegelungsschalter bzw.
per Fernbedienung verriegelt werden, wahrend sich die
Lampen verdunkeln. Diese Funktion setzt jedoch voraus,
daB die Schalter der vorderen und hinteren
Innenraumieuchten auf "“DOOR" gestellt und somit mit den
Taren gekoppelt sind. Bei eingeschalteter Zindung arbeit-
et diese Funktion nicht.
Sollte eine Tur bei ausgeschalteter Zindung mehr als 10
Minuten getffnet bleiben, schalten sich die
innenraumleuchten automatisch aus, um die Batterie zu
schonen. Wird danach die TUr ge6ffnet und wieder
geschlossen, arbeitet die Funktion wieder normal.

6. Warnsummer “Licht EIN”
Werden die folgenden Bedingungen gleichzeitig erfulit,
spricht der Warnsummer intervallweise an und alarmiert
den Fahrer:
o Der Zundschlissel ist abgezogen oder in LOCK- oder

ACC-Stellung gedreht.

¢ Der Lichtschalter ist eingeschaltet.
o Eine Tur ist offen.

7. "NebelschluBleuchte EIN”
Werden die folgenden Bedingungen gleichzeitig erfilit,
spricht der Warnsummer intervallweise an und alarmiert
den Fahrer:
» Der ZindschlUssel ist abgezogen oder in LOCK- oder
ACC-Stellung gedreht.
Der NebelschluBieuchtenschalter ist eingeschaltet. i
NebelschiuBleuchtenschalter

Eine Tur ist offen. \
‘ )W Beleuchtungsschalter
—~ - \

gBE0Q021-00018




KE-10

Uberarbeitung, Juli 1999

Kollisionssensor
Der Kollisionssensor ist vor dem Airbag-ECU angeordnet.

Aufbau des Kollisionssensors
Der Sensor besteht aus einem Gewicht zur Aufprallerfassung
sowie zwei elektrischen Kontakten.

AuBerdem beinhaltet die Schaitung einen Schalter und einen
Widerstand, die parallel geschaltet sind. Uber das ECU liegt
stets eine Spannung von finf Volt an beiden Enden des
Schaltkreises an.

Wenn im Stromkreis zwischen Sensor und ECU eine
Unterbrechung auftritt, ist ein StromfluB in den Widerstand
nicht méglich. Der Sensor interpretiert dies als Unterbrechung
des Schaltkreiskabelbaums und aktiviert daraufhin den
Warnsummer. Bei Kurzschlussen im Schaltkreis kann auf-
grund der Funktion des Kollisionssensors nicht unterschieden
werden, ob der Schalter geschlossen ist oder eine KurzschiuB
vorliegt. Bei KurzschiuB im Schaltkreis sind allerdings die
Schalterkontakte langer geschlossen. Infolgedessen erkennt
das ECU, daB eine Stérung vorliegt.

Beim Einbau des Sensors ist mit groBter Sorgfalt vorzugehen.
Sensoren, die zu Boden gefallen sind, durfen keinesfalls
wiederverwendet werden, auch wenn sie 4uBerlich unversehrt
erscheinen.

gBEO0O023-00020

Gewicht

gBE00024-00021

»T) Q118

Kollisions-
sensor
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Bei Rechtslenker-Modellen sitzt das ITC-ECU an der
Haiterung des inneren Windlaufoberteils rechts an
Motorraumwand und bei Linkslenker-Modellen entsprechend
links an der Motorraumwand.

gBE00027-00024
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SCHALTPLAN
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TURSCHLOSS-FERNBEDIENUNG

REGISTRIERUNG DES IDENTIFIKATIONSCODES

BESCHREIBUNG

1. Wenn der Sender verloren wird, die Batterie leer ist oder ein anderer Sender hinzugefugt wird, ist es
notwendig, den Identifikationscode zu registrieren.

2. Es konnen maximal zwei Identifikationscodes an einem Empfanger registriert werden. Deshalb kdénnen
zwei Sender verwendet werden. Jedesmal, wenn eine Registrierung zum dritten Mal erfolgt, wird ein
Code in der Reihenfolge der Registrierung, beginnend mit dem &ltesten, geléscht.

3. Wenn der Sender verloren geht, den Identifikationscode zweimal erfolgreich registrieren. Dies léscht
den alten Identifikationscode, der im Empfanger gespeichert war.

4. Auch wenn die Batterie entfernt wird, geht kein Identifikationscode verloren.
gBE00002-00000

Registrierungsmethode fiir den ldentifikationscode

START

Y

Das Fahrzeug in den Anfangszustand versetzen.

Mit Anfangszustand sind die folgenden Zustande gemeint.

1. Das Kabel ist vom negativen (-) Pol der Batterie
abgekiemmt. (Oder den Steckverbinder des
Empféangers abklemmen.)

2. Der Ziindschalter ist ausgeschaltet.

3. Alle Tiiren sind verschlossen.

v

Das Massekabel am Minuspol der Batterie anklemmen.
(Oder den Steckverbinder des Empféangers abklemmen. )

|

innerhalb von 15 Sekunden nachdem das Kabel an die Batterie angeschlossen worden ist, sowoh! die
Verriegelungs- als auch die Entriegelungstaste des Senders Nr. 1 betétigen. Beide Tasten mehr als 5 Sekunden
lang gedrickt halten, bis der Turverriegelungsknopf automatisch vom verriegelten Zustand in den entriegetten
Zustand wechselt.

Y

Innerhalb von 5 Sekunden nach dem Zwsite Innerhalb von 15 Sekunden nachdem das
Entriegeln die Verriegelungs- oder Registrierung Kabel an die Batterie angeschlossen worden
Entriegelungstaste des Senders Nr. 1 ist, sowoh! die Verriegelungs- als auch die
betatigen. Die Taste mehr als-1 Sekunde lang 7| Entriegelungstaste des Senders Nr. 2 betatigen.
gedrickt halten, bis der Turverriegeiungsknopf Beide Tasten mehr als 5 Sekunden lang
automatisch vom verriegelten Zustand in den gedrickt halten, bis der Tirverriegelungsknopf
entriegelten Zustand wechselt. automatisch vom verriegelten Zustand in den
entriegelten Zustand wechselt.
Nur eine Registrierung
Y v
AbschluB des Registrierung Innerhalb von 5 Sekunden nach dem Entriegeln

die Verriegelungs- oder Entriegelungstaste
des Senders Nr. 2 betatigen. Die Taste mehr
als 1 Sekunde lang gedriickt halten, bis der
Turverriegelungsknopf automatisch vom
verriegelten Zustand in den entriegelten
Zustand wechselt.

X
AbschluB des Registrierung

gBE0O003-00000
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ENTSORGUNG DES SENDERS

1. Wenn die Senderbatterie leer ist oder ein Fahrzeug mit
TurschioB-Fernbedienung entsorgt werden soll, ist es
notwendig, den Sender zu zerlegen und seine Einzelteile
getrennt zu entsorgen.

2. Das Gehaduse durch Losen der Befestigungsschraube
entfernen.

3. Die Dichtung abziehen.

4. Die Lithiumbatterie entfernen. Die Batterie, die
Schaltplatine und das Geh&use getrennt entsorgen.

Ersatzteil
BATTERIESATZ, SENDER
Ersatzteiinr.:. 89706-87701

HINWEIS:
o Der Batteriesatz besteht aus einer Batterie, einer
Dichtung und einer Schraube.

gBEO0004-00001

gBEO0006-00003

gBEDQ007-00004
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NEBELSCHEINWERFER
SCHALTPLAN
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Nebelscheinwerfer LH ! ! Nebelscheinwerfer rechts

Windlaufmasse  Windlaufmasse

AUSBAU DES

NEBELSCHEINWERFERSCHALTERS

1. Die untere Armaturenbrettverkieidung des
Kombiinstruments durch Lésen der
Befestigungsschrauben entfernen.

2. Den Nebelscheinwerfer-Schalter aus der
Cockpitverkleidung herausziehen.

3. Den Kabelbaum-Stecker abziehen.

UBERPRUFUNG DES
NEBELSCHEINWERFERSCHALTERS
1. An die AnschiuBklemmen des Nebelscheinwerferschalters Stecker
ein Ohmmeter anschlie3en. (auf der Schalterseite) (auf Kabelbaumseite)

Zwischen Klemme a und b:
Bei eingeschaltetem Schalter besteht Durchgang.

2. Ein Voltmeter mit der kabelseitigen AnschiuBklemme und
Karosseriemasse verbinden.
Zwischen Klemme a und Karosseriemasse:
Bei eingeschaltetem Schalter (am Kombischalter)
liegt Batterieanspannung an. —SE300TT 00007
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AUSBAU DER VORDEREN RADLAUFBLENDE

1. Die vordere Radlaufblende durch Zusammendriicken der
Klipps (2 Stick) am vorderen StoBfanger entfernen

SCHEINWERFEREINSTELLUNG
Vor der Einstellung die folgenden Vorbereitungen treffen.
1. Gewicht

o Eine Person auf den Fahrersitz setzen. (Gewicht 75
kg.)

o Sicherstellen, daB ein Ersatzreifen, Werkzeug und ein
Wagenheber an den vorgesehenen Stellen verstaut
sind.

o Sicherstellen, daB Motordl, Getriebedl,
WaschflUssigkeit usw. den vorgeschriebenen Stand
aufweisen.

o Kraftstoff nachfillen.

2. Den Reifendruck auf die vorgeschriebenen Werte bringen.

3. Das Fahrzeug von oben nach unten und von rechts nach
links schaukein, damit die Last gleichmaBig auf die
Radaufhangungen verteilt wird und das Fahrzeug die
richtige Lage einnimmt.

4. Festlegung von Bezugspunkten auf einer Leinwand
(Leinwand: In 3 m Entfernung von der Streulinse)

(1) Die Hohe der Nebelscheinwerfermitte “H” messen.
Eine Linie “H” auf der Leinwand;
Ein Punkt, der sich 364 mm hoch Uber dem Boden
befindet

(2) Sicherstellen, daB der auf der Leinwand reflektierte
Lichtkegel der Nebelscheinwerfer unter der Linie “H”
liegt.

HINWEIS:

o Wiahrend der Scheinwerfereinsteliung die
Motordrehzahl auf mindestens 1500 U/min halten.

(3) Falls die Lichtkegelachse abweicht, tiber den
Einstellschirm (Vertikaleinstellung) auf der Rickseite
des Nebelscheinwerfers einstellen.

(4) Nach AbschluB der Einstellung, die vordere
Radlaufblende am vorderen Stof3fanger anbringen.
Sicherstellen, daB die obigen Vorgaben von (1) und (2)
erfullt werden.

gBEC0013-00009

gBE00014-00010
Zentrumshohe der
Nebelschein-
364 mm werfer (H)
oder
weniger
Aufstandsfisiche

gBED0015-00011

Einstell-
schraube

gBE00016-00012
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SRS-AIRBAGSYSTEM

Dieses Servicehandbuch beschreibt die Wartungsprozeduren fiir SRS-Airbags (Supplemental Restrain
System dt. zusétzliches Rickhaltesystem) fir den Fahrer und Beifahrer, die als optionale Ausstattung fir
die Modelle der G303-Serie eingebaut werden.

WICHTIGE SICHERHEITSHINWEISE

Alle im vorliegenden Werkstatthandbuch verwendeten Informationen befanden sich zum Zeitpunkt der
Drucklegung des Handbuches auf dem neuesten Stand. Aufgrund von Verbesserungen kdnnen
Konstruktionsmerkmale und Verfahren jedoch modifiziert werden. Daher bleibt das Recht zu Anderungen
ohne Vorankindigung vorbehalten.

Die in diesem Handbuch erlauterten Verfahren und Vorgehensweisen beschreiben aligemein die vom
Hersteller empfohienen Techniken. Das Befolgen der hier gegebenen Anweisungen ist Voraussetzung fir
die Zuverlassigkeit des Fahrzeuges. Die Wartung und Reparatur von Fahrzeugen umfaft zahireiche
Arbeitstechniken. Im Rahmen dieses Handbuches kénnen unmdéglich alle Techniken, Vorgehensweisen,
Bauteile, Werkzeuge und Handgriffe erldutert werden, die far diese Arbeitsschritte erforderlich sind.
Deshalb mussen Sie zunéchst in Eigenverantwortung entscheiden, weiche Arbeitsmethoden, Werkzeuge
und Bauteife zur ordnungsgemaBen Wartung des Fahrzeugs erforderlich sind. Denken Sie bei allen
Arbeiten stets auch an ihre eigene Sicherheit. Das Handbuch wurde fir ausgebildete Kfz-Mechaniker er-
steilt. Fihren Sie keine Arbeiten am Fahrzeug durch, wenn Sie die hier beschriebenen Anweisungen nicht
verstehen oder nicht zuordnen kénnen.

SICHERHEITSINFORMATIONEN FUR DEN
TECHNIKER

WARNUNG:

o Beim Aus- und Einbau der Airbagbaugruppe solite der-
Techniker wann immer moglich seitlich des Airbags
stehen. ,

« Bei Montage bzw. Austausch keinesfalls den Bereich in
der Nahe des Airbag-ECU mit einem
Schlagschraubenschitssel, einem Hammer 0.4. er-
schittern. Airbag-ECU

o Keinesfalls den Airbag-ECU erschuttern, wenn der BE000T8.00073
Zundschalter auf ON gedreht ist bzw. fiir weniger als 3
Minuten ausgeschaltet wurde. Anderenfalls kdnnte der
Airbag unvorhergesehen ausgeldst werden und
Schéden bzw. Verletzungen verursacht werden.

VORSICHT:

o Vor dem Verschrotten eines Airbags oder des
Fahrzeugs, das einen Airbag enthéit, mul der Airbag
ausgelost werden.

VORBEREITUNG DES FAHRZEUGS FUR DIE
WARTUNG

o Keinesfalls gebrauchte Airbagkomponenten aus einem
anderen Fahrzeug einbauen. Fir Reparaturen nur
neue Komponenten verwenden.

o Keinesfalls das urspringliche Lenkrad gegen ein
Lenkrad mit anderem Design austauschen, da sonst
eine korrekte Airbagmontage unmaglich ist.

o AuRerdem keinesfails Airbag oder einen Airbag-ECU
verwenden, die Wasserschaden oder Anzeichen von
Mangein wie z.B. Beulen, Risse und Deformation

VORSICHT: I I

zeigen.

gBED0O19-00014
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KE-7

Kiemme mit Doppelverriegelung

Samtliche Stecker dieses Systems sind mit diesem
Verriegelungsmechanismus ausgestattet.

Der Stecker hat eine zweiteilige Struktur, bestehend aus
Klemmengehause und AnschluB-Distanzstick. Die Klemme
wird doppelt fixiert - zum einen durch die Sicherungszunge im
Gehause (priméare Verriegelung) und zum anderen durch das
AnschluB-Distanzstick (sekundare Verriegelung).

Klemme mit KurzschluBmechanismus

Der Stecker zwischen ECU und Gasgeneratorzinder verfigt
Uber diesen Mechanismus.

Eine Kurzschiufeder sitzt hierbei im Stecker. Wird der
Stecker abgezogen, so werden die Klemmen auf der
Zunderseite des Steckers automatisch kurzgeschlossen, um
Potentialdifferenzen zwischen beiden Klemmen zu verhin-
dern.

Stecker mit Zweifachverriegelung

Dieser Mechanismus befindet sich im Kontaktspiralenstecker
des Lenkrads.

Fur erhdhte Zuverlassigkeit der Verbindung sind die Stecker
(Stecker- und Buchsenkontakt) miteinander zweifach ver-
riegelt. Sie sind so konstruiert, dal wenn die erste
Verriegelung nicht erfolgt ist, die zweite aufgrund einer
Vorsprungs ebenfalls nicht einrasten kann

die Verriegelung.

Mechanismus fiir elektrische Anschlu8priifung

Dieser Mechanismus findet sich am Stecker des ECU. Er
erkennt elektrisch, ob die Steckverbindung vollsténdig ist.
Wenn die Steckverbindung korrekt hergestellt ist, werden die
Erkennungsstifte an der IN- und OUT-Seite durch einen
Widerstand miteinander verbunden, der einen extrem kleinen
Strom zum Computer flieBen laBt. Auf diese Weise wird der
Verbindungszustand Uberwacht.

Wenn der Stecker angeschlossen ist, werden die
Erkennungsstifte entlang eines konischen Bereichs an der
Innenseite des Steckers eingefihrt. Wenn der Steckverbinder
vollstandig eingefuhrt ist, werden die Erkennungsstifte von
dem konischen Teil geldst und stellen Kontakt mit der Klemme
her.

Storungsdiagnosefunktion

Es stehen neunzehn Posten als Diagnosepunkte zur
Verfigung, inklusive des normalen Codes.

Wenn bei dem System eine Abweichung festgestelit wird,
speichert der Computer den Posten mit der relevanten
Abweichung. Alle Storungscodes werden gespeichert, bis die
Stérungscodes durch den Vorgang zur Ldschung aufgezeich-
neter Stérungen oder durch Ubertragung mit dem
Diagnosetester geléscht werden (DS21).

Distanzstticke
Gehause )

gBEOD020-00015
KurzschiuBbriicke Kontakt
Keine
Verbindung
Verbindung
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KE-8

SCHALTPLAN
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FEHLERSUCHE

VORGEHENSWEISE ZUR BESTATIGUNG VON DIAG-

NOSECODES

1. Den Zindschlissel auf “ON” drehen.

2. Falls die Airbag-Warnleuchte sechs Sekunden lang au-
fleuchtet und dann erlischt, arbeitet das System einwand-
frei.

HINWEIS:
« Wenn die Lampe dieses Mal nicht aufleuchtet, siche
Seite KE-10.

3. Sollte die Warnleuchte nicht nach sechs Sekunden er-
Idschen, ist im System eine Stérung erfafit worden.
Folgende Schritte durchfihren:

4. Die Kappe des Diagnoseprufsteckers abnehmen, der sich
im Motorraum befindet. Die Prifklemme und
Erdungsklemme mit einem Uberbriickungskabel an-
schlieBen.

5. Den Diagnosecode anhand der Anzahl der Blinksignale
von der Airbag-Warnleuchte feststellen.

Abruf von Stérungscodes

Wenn mehr als nur ein Stérungscode ausgegeben wird, wer-
den die Codes in Reihenfolge von der kleinsten bis zur
gréBten Codenummer mit 4-Sekunden-Pausen zwischen den
Codes ausgegeben. :

Nach Ablauf von vier Sekunden werden die Stdrungscodes
durch jeweils 0,5 Sekunden lange Blinksignale angezeigt
Stellt der Code eine zweistellige Zahl dar, so wird zwischen
Zehner- und Einerstelle eine 1,5-sekindige Pause
eingeschoben.

Léschen von gespeicherten Diagnosecodes

1. Die Diagnosecodes lassen sich durch mehrmaliges
Verbinden von Testklemme und Masseklemme in den
Intervallen gemaf der Abbildung Idschen.

2. Wenn die Stérung beseitigt und das System zurtickgesetzt
worden ist, so wird der in der Abbildung veranschaulichte
Normalcode angezeigt.

HINWEIS:

« Das Verfahren zur Loschung von aufgezeichneten
Stérungscodes 148t sich nicht auf das Léschen von
Stdrungscodes anwenden, die im internen ECU-
Schaltkreis aufgetreten sind.

Q-
I\

Airbag-Warnieuchte

__—anschiu}

—— —
——Diagnose__———
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STORUNG DER WARNLEUCHTE

<Warnleuchte leuchtet nicht auf:>

Falls die Warnleuchte beim Einschalten der Zindung nicht au-

fleuchtet, die folgenden Punkte prifen:

1. Batterie auf Defekte oder unzureichende Ladung

2. Batteriekabel auf schlechte Verbindung

3. Sicherung GAUGE (im Sicherungskasten) auf
Unterbrechung

4. Warnleuchtenbirne auf Durchbrennen

5. Kabelbaum zwischen Airbag-Warnieuchte und Airbag-

ECU auf Mangel

HINWEIS:

o Bei durchgebrannter Instrumentensicherung funktion-
ieren auch die anderen Warn- und Kontrolleuchten
nicht.

o Bei einer Unterbrechung im Windlaufkabel zwischen
Instrumentensicherung und Kombiinstrument funktion-
ieren auch die anderen Warn- und Kontrolleuchten
nicht.

Priifung des Kabelbaums

1. Die Zundung ausschalten und das Massekabel vom

Minuspol (-) der Batterie abklemmen. Dann mindestens 90

Sekunden warten.

Den vorderen und hinteren Konsolenkasten abnehmen.

Die Computerabdeckung abnehmen.

Den Stecker vom Airbag-ECU l6sen.

Das Massekabel am Minuspol der Batterie anklemmen.

Den Ziindschlussel auf "ON” drehen. Sicherstellen, dafl

die Warnleuchte aufleuchtet.

HINWEIS:

« Bei einer Unterbrechung im Kabelbaum zwischen dem
Warnleuchten-Schaltkreis im Kombiinstrument und
dem ECU, bleibt die Leuchte eingeschaltet.

OOk LN

7. Falls die Warnleuchte unter der Bedingung in 6 nicht au-
fleuchtet, folgende Prifungen durchftihren.

(1) Das Kombiinstrument entfernen und den 13-poligen
Stecker abziehen.

(2) Ein Voltmeter anschlieBen. Sicherstellen, daf3 zwischen
AnschluBklemme 7 am Stecker des Windlaufkabels
und Karosseriemasse Batteriespannung anliegt. Falls
nicht, den Windlaufkabel prifen und ggf. reparieren.

(3) Den 16poligen Stecker l6sen.

(4) Ein Ohmmeter anschlieBen. Sicherstellen, daf
Durchgang zwischen AnschluBklemme 15 am Stecker
des Windtauftkabels und Karosseriemasse besteht.
Falls kein Durchgang besteht, den Windlaufkabel aus-
tauschen.

8. Die ZUndung ausschalten und das Massekabel vom

Minuspol (-) der Batterie abklemmen.

(K@ =S

gBEOD031-00026

20ndung AUS

gBE00032-00027
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Kombiinstrument-Steckverbinder (13P)
auf Windlaufkabelbaumseite
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KE-11

<Warnleuchte erlischt nicht:>

Eriischt die Warnleuchte nicht ca. sechs Sekunden nach dem
Einschalten der Zindung, liegt hdchstwahrscheinlich eine
Stérung im System vor. Allerdings ist in den nachstehend
autgefthrten Fallen ein Auslesen der Stérungscodes geman
dem oben beschriebenen Verfahren nicht moglich, da die
Warnleuchte weiterhin eingeschaltet bleibt. Daraufhin die fol-
gende Uberprufung ausfuhren.

Priffung des Kabelbaums

1. Die Zindung ausschalten und das Massekabel vom
Minuspol (-) der Batterie abklemmen. Dann mindestens 90
Sekunden warten.

2. Die Halteschrauben abnehmen und den vorderen sowie
hinteren Konsolenkasten abnehmen.

3. Die Computerabdeckung abnehmen.

4. Den Stecker vom Airbag-ECU lésen.

5. Die Steckverbinderklemme 8 an der Windlaufkabelseite
und Karosseriemasse mit dem Uberbrickungskabel
verbinden, um diese kurzzuschlieBen.

6. Das Massekabel am Minuspol der Batterie anklemmen.
7. Den Zindschlussel auf "ON” drehen. Prifen, ob dadurch
die Warnleuchte erlischt.

8. Falls die Leuchte nicht durch Schritt 7 erlischt, folgende
Schritte ausfihren.
(1) Die Zindung ausschalten.
(2) Das Kombiinstrument entfernen und den 13-poligen
Stecker abziehen.
(3) Ein Ohmmeter anschlieBen. Sicherstellen, daB
Durchgang am Windlaufkabelbaum zwischen Klemme
8 und Klemme 8 besteht. Falls nicht, den
Windlautkabel prifen und ggf. reparieren.
8. Das Massekabel der Batterie vom Minuspol (-) abklem-
men.
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FEHLERSUCHE
Bei der Stérungsbehebung am Fahrzeug ist vor der Feststellung der Stérungsursachen eine genaue
Bestandsaufnahme des Stérungsablaufs uneriaBlich. Um die Stérungssymptome hervorrufen und tber-
prifen zu kénnen, ist daher das Einholen aller Informationen vom Kunden von groBer Bedeutung.
WARNUNG:
o Das oben gesagte gilt alilgemein. Beim Airbagsystem kann in bestimmten Falien aufgrund der
Besonderheiten des Systems der Stérungsablauf nicht simuliert werden. Deshalb kann es durch
falsches Vorgehen wahrend der Priif- und Reparaturarbeiten zu einem versehentlichen Auslésen des
Airbags kommen. Unbedingt die Hinweise beachten und gemaRl den Anweisungen im Handbuch

vorgehen.
BEC0040-00000
DIAGNOSECODELISTE
N | Fehlermeldung Storung
1 Normaicode
11 Stets Versorgungsspannung abnormal
14 Stets Unterbrechung in Versorgungsleitung IG1
15 Stets Unterbrechung in Versorgungsleitung 1G2
16 Anfanglich Stérung im Warnleuchtenschaitkreis
17 Anféngiich Nicht passender Computer (Einbau des Computers eines anderen Modells)
18 Stets Unvolisténdige Steckverbindung
21 Stets Unterbrechung des Airbag-Zinders auf der Fahrerseite
22 Stets Versorgungsspannung am positiven Schaitkreis des Zinders des Fahrer-Airbags
23 Stets Masseschlul im positiven Schaltkreis des Zinders des Fahrer-Airbags
24 Stets Kurzschluf im Zinder-Schaltkreis des Fahrer-Airbags
3N Stets Unterbrechung des Airbag-Zinders auf der Beifahrerseite
32 Stets Versorgungsspannung am positiven Schaltkreis des Zinders des Beifahrer-Airbags
33 Stets MasseschluB im positiven Schaltkreis des Zinders des Beifahrer-Airbags
34 Stets KurzschluB im Zinder-Schaltkreis des Beifahrer-Airbags
41 Stets Unterbrechung des Gurtstraffer-Ziinders auf der Fahrerseite
42 Stets Versorgungsspannung am positiven Schaltkreis des Zinders des Fahrer-Gurtstraffers
43 Stets MasseschiuB3 im positiven Schaltkreis des Ziinders des Fahrer-Gurtstraffers
44 Stets KurzschiuB im Schaltkreis des Fahrer-Gurtstraffers
61 Stets Ansprechen des Zinders (Airbag ausgeldst)
62 Stets ECU defekt
gBEC0041-00000
VORSICHT:

o Nach Durchfiihrung der Fehlersuche gemaB den Diagnosecodes, die Diagnosecodes durch
Befolgen der Methode zur Léschung der Codes l6schen, die auf Seite KE-9 beschrieben ist.
« Auch bei erfolgreicher Stérungsbeseitigung wird der Stérungscode nicht automatisch geldscht.

gBECO042-00000
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Wenn Diagnosecode 11, 14 oder 15 angezeigt wird:
Mdgliche Stérungsursache: Versorgungsspannung abnormal

1.

Priifung der Batterie

Die Zindung ausschalten. Die Spannung zwischen den

Batterienpolen messen und sicherstellen, daB die

Spannung mindestens 12 V betragt.

HINWEIS:

oo Sicherstellen, da die spezifische Dichte des
Batterieelektrolyts bei 1,25 oder hther liegt. Flr den
Umgang mit dem Hydrometer und zur Auswertung, ob
gut oder schlecht, die Bedienungsanleitung des
Hydrometers lesen.

Prifung des Ladeschaltkreises

(1) Nach dem Starten des Motors die
Batteriekabelklemme vom negativen Batteriepol
abziehen.

(2) Die Spannung zwischen dem negativen Pol des
abgeklemmten Batteriekabels und dem Pluspol der
Batterie messen.

HINWEIS:

o« Die Spannung sollte bei einer Motordrehzahl von 2000
U/min. 14,5 V betragen.

(3) Prufen, um zu sehen, ob das Batteriekabel korrekt
angeschlossen ist.

HINWEIS:

o Priifen, um zu sehen, ob das negative Batteriekabel
sicher mit der Karosseriemasse verbunden ist.

Wenn Diagnosecode 16 angezeigt wird:
Mdgliche Stérungsursache: Defekt im Schaltkreis der
Warnleuchte

1.

HINWEIS:

o Dieser Code bedeutet, daB im Schaltkreis der -
Warnleuchte ein Wackelkontakt oder eine andere
Stoérung vorlag. Allerdings weist die aktuelle
Codeanzeige darauf hin, daB der Schaitkreis
(Kabelbaum, Stecker usw.) wieder in den
Normaizustand versetzt worden ist.

Prifung des Kabelbaums

(1) Die Zindung ausschalten und mindestens 90
Sekunden lang warten.

(2) Die Computerabdeckung abnehmen. Den Stecker des
Fahrzeugkabels vom Airbag-ECU ldsen.

(3) Das Kombiinstrument aus der Instrumentenkonsole
nehmen. Den 13-poligen Stecker vom Stecker des
Kombiinstruments abziehen.

Hydrometer

gBE0OD43-00035

AnschiuBBklemmen

gBE00044-00036
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Airbag-Warnleuchte
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(4) Die Uberprifung des Warnleuchtenschaltkreises des
Kombiinstruments durchfihren.

HINWEIS:

o Siehe Seite KE-10 und KE-11.

gBEO0048-00000

Wenn Diagnosecode 17 angezeigt wird:
Mégliche Stérungsursache: Instaliation des Airbag-ECU eines
anderen Modells

WARNUNG:

o Das Airbag-System verwendet Konstanten, die fur
dieses spezielle Modell des ECU passen. Deshalb
kann der Airbag, wenn ein anderes Modell installiert ist,
versehentlich ausiésen oder im Falle einer Kollision
nicht auslésen, was eine Gefahr darstelit. Daher den
Zundschlissel, wenn dieser Code angezeigt wird, so-
fort auf OFF drehen und den richtigen Airbag-ECU in-
stallieren.

o« Beim Einbau (Austausch) des Airbag-ECU, den
Zindschalter ausschalten und das Kabel des negativ-
en Batteriepols von der Batterieklemme abziehen.

gBED0049-00000

Wenn Diagnosecode 18 angezeigt wird:
Mdgliche Storungsursache: Schiechter Anschluss des Airbag-
ECU-Steckers
HINWEIS:
« Wenn dieser Code angezeigt wird, gibt es Falle, in
denen auch andere Codes gleichzeitig angezeigt wer-
den. Dies liegt daran, daf} Teile der ECU- , v T
Steckerklemmen Kontakt mit den
Kabelbaumsteckerklemmen haben, andere aber nicht. W oRaCAaoesy
Um schlechten Anschluss des ECU-Steckers jooaoonooag
festzustellen, gibt es eine Erkennungsklemme am gBEG0050-00040
Verriegelungsteil des Steckers.

Verbindungs-
erkennung
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KE-15

1. Prufung des Anschlusses der Erkennungskiemme

(1) Die Zindung ausschalten.

(2) Das Massekabel der Fahrzeugbatterie vom Minuspol
abklemmen.

(3) Die Computerabdeckung abnehmen.

(4) Neunzig Sekunden nach dem Ausschalten der
Stromversorgung den Stecker am fahrzeugseitigen
Kabelbaum vom Airbag-ECU-Stecker trennen.

(5) Prafen, um zu sehen, ob die
Anschiusserkennungsklemme am Verriegelungsteil
des Steckers eine Abweichung, so wie Rost oder
Kratzer aufweist.

HINWEIS:

o Ebenfalls priifen, um zu sehen, ob der Metaliteil der
Kontaktpunkte der Erkennungsklemme Flexibilitdt wie
eine Feder hat.

2. Wiederanschluss des Steckers
(1) Den Steckverbinder an der Kabelbaumseite voll-
standig in den Airbag-ECU einfuhren, so daf} der
Stecker richtig paBt.
HINWEIS:
o Wenn der Stecker richtig sitzt, wird ein
Verriegelungston ausgegeben.

(2) Nach dem Loschen der Diagnosecodes, die Codes
erneut auslesen und bestéatigen, daB eine Stoérung be-
hoben worden ist.

(3) Die Abdeckung des Airbag-ECU anbringen.

Wenn Diagnosecode 21 angezeigt wird:
Mégliche Stérungsursache: Offenes Kabel im Zinder des
Airbags an der Fahrerseite

WARNUNG:

o Der Zunder des Airbags besteht aus einem
Leitungsfaden von ca. 2 Ohm. Deshalb besteht die
Moglichkeit, daB ein Strom flieft, der gro genug ist,
um eine Ausldésung zu verursachen, wenn der
Schaltkreistester im Ohmmeter-Modus angeschlossen
wird.

o Daher nie einfach den Widerstand des Ziinders
messen, nur weil Code 21 angezeigt wird. Dies kann
dazu fuhren, daR der Airbag ausiost, was wiederum
dem Bediener oder umstehenden Personen schwere
Verletzungen zufligen kann.

@ Ziindung AUS

GBEC0C51-0004 1

Schait-

kreis-

tester ]

gBEO0054-00044
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1.

Prifung schlechter Kontaktpunkte des Steckers

HINWEIS:

«© Wenn schiechte Verbindung zwischen dem Airbag-
ECU und dem Ziinder besteht, wird auch Code 21
angezeigt.

(1) Die Zindung ausschalten und mindestens 90
Sekunden lang warten.

(2) Die Computerabdeckung abnehmen. Den Stecker des
Fahrzeugkabels vom Airbag-ECU losen.

HINWEIS:

o Beim Lésen des Steckers vom Airbag-ECU werden die
Anschiu3klemmen 9 und 10 automatisch von der
KurzschluBbricke kurzgeschlossen.

(3) Die Lenkradbaugruppe (Airbag) vom Lenkrad entfer-
nen.

VORSICHT:

o Das Lenkradpolster ist mit TORX®-Schrauben am
Lenkrad befestigt.

« Ein Lenkradpoister, das fallen gelassen worden ist,
kann nicht mehr verwendet werden. Deshalb ist das
ECU mit dauBerster Behutsamkeit zu handhaben.

(4) Den Lenkradpolster-Stecker vom
Kontaktspiralenstecker trennen. Auch den Stecker fur
die Hupe abziehen.

WARNUNG:

« Das Lenkradpolster (Airbag) stets mit der Oberseite
nach oben auf einer ebenen Unterlage an einer Stelle
ablegen, wo es vor direkter Sonnen- und
Hitzeeinwirkung geschitzt ist. Funken vom Schweifien
usw. soliten vom Lagerungsort ferngehaiten werden.
Ebenso sollte der Lagerungsort von Lagerungsorten for
Wasser, 0|, Fett, usw. ferngehalten werden.

(5) Den Schaltkreistester an die
Kontaktspiralensteckerklemme anschliefSen, den
Tester auf Stellung Ohmmeter. Sicherstelien, daf sich
kein offenes Kabel zwischen dem Kabelbaum und
dem Stecker befindet.
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(6) Wenn kein offenes Kabel vorhanden ist, beide Enden
der Kontaktspiralensteckerklemme mit einem Uber-
brickungskabel verbinden, um diese kurz-
zuschliessen.

(7) Den Steckverbinder an der Fahrzeugkabelbaumseite
und den Airbag-ECU, der in Schritt (2) abgezogen
wurde, anschlieien.

(8) Die Zundung einschalten und den Diagnosecode er-
mittein.

VORSICHT:

o Wird Code 24 (Kurzschlul im Zander-Schaltkreis) aus- GBE0059-00049
gegeben, so ist dies ein indirekter Hinweis, daB im
Zander des Lenkradpolsters (Airbag) eine
Unterbrechung vorliegt. Daher das Lenkradpolster aus-
tauschen.

o Nach dem Austausch den Diagnosecode 16schen und
Uberprifen, ob Code 21 nicht mehr ausgegeben wird.

2. Uberprifung eines offenen Kabels des Zunders

VORSICHT:

o Um einen elektrischen Schaltkreis auf ein offenes
Kabel zu priifen, ist es géngige Praxis, eine Messung
mit einem Ohmmeter durchzufuhren. Es ist jedoch
geféhrlich, diese Methode zu verwenden, um den
Zinder auf ein offenes Kabel zu priifen, da diese
Methode versehentlich zu einer Explosion fihren kann.
In dem vorangegangenen Schritt ist bestétigt worden,
daR es kein offenes Kabel in den Schaltkreisen aufler
dem Zinder gibt. Bevor Sie mit der spéater beschriebe-
nen Entsorgungsprozedur fur das Lenkradpolster fort-
fahren, ist es jedoch notwendig, direkt festzustellen,
daB ein offenes Kabel im Ziinder vorhanden ist. Fiir
diesen Vorgang Seite KE—34 und das Kapitel KE des gBED0060-00000
Wartungshandbuches Nr. 9189-GE lesen.

3. Einbau des Lenkradpolsters
(1) Die Zundung ausschalten.
(2) Den Hupenstecker an der Kontaktspiralensteckerseite
in den Steckerhalter legen.
(3) Den Hupenstecker am Lenkradpolster an den dort
plazierten Stecker anschlieen. :
(4) Den Stecker fur den Zunder anschlieBen und die dop- = = Stecker fir

pelte Verriegelung einbauen. Zinder
gBEO00E 1-00050

(5) Den angeschlossenen Stecker fir den Zinder mit der
Doppelverriegelungsseite nach unten am Kontaktspirale
Steckerhalter befestigen, wahrend der Stecker fir den
Ziunder geschoben wird.

(6) Den Kabelbaum des Zindersteckers an der
Kontaktspiralensteckerseite unter den Steckerhalter
fGhren.

Untere Seite

Steckerhalter

GBEDO062-00051
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(7) Das Lenkradpolster am Lenkrad befestigen und sich-
erstellen, daB nicht zuviel Spiel vorhanden ist.
(Voribergehender Einbau)

(8) Die Torx-Schrauben (jeweils eine rechts und links) an
den Seiten des Lenkrads mit dem angegebenen
Drehmoment anziehen.

Anzugsmoment: 5,2-9,5Nm

Wenn Diagnosecode 22 angezeigt wird:
Mogliche Stérungsursache: Versorgungsspannung am posi-
tiven Schaltkreis des Zinders des Fahrer-Airbags
WARNUNG:
o Wenn dieser Code angezeigt wird, bedeutet dies, dal
der positive Ziindungstreiber aus einem bestimmten
Grund eingeschaltet worden ist. In diesem Zustand
wird der Airbag ausgeldst, sobald der
Sicherungssensor am negativen Schailtkreis
eingeschaltet wird. Daher sofort den Ziindschalter
ausschalten und die folgenden Schritte durchfiithren,
wenn dieser Code angezeigt wird.

1. SchutzmaBnahmen gegen Explosion

(1) Die Zindung ausschalten und ca. 90 Sekunden lang
warten.

(2) Das Lenkradpoister (Airbag) vom Lenkrad entfernen.

VORSICHT:

o Das Lenkradpolster ist mit TORX®-Schrauben am
Lenkrad befestigt.

o Ein Lenkradpoister, das fallen gelassen worden ist,
kann nicht mehr verwendet werden. Deshalb ist das
ECU mit auBerster Behutsamkeit zu handhaben.

(3) Den Stecker des Lenkradpolsters von der
Kontaktspirale ldsen. Auch den Stecker fur die Hupe
abziehen.

WARNUNG:

o Das Lenkradpolster (Airbag) stets mit der Oberseite
nach oben auf einer ebenen Unterlage an einer Stelle
ablegen, wo es vor direkter Sonnen- und
Hitzeeinwirkung geschitzt ist. Funken vom Schweiflen
usw. soliten vom Lagerungsort ferngehalten werden.
Ebenso sollte der Lagerungsort von Lagerungsorten fur
O\, Fett, usw. ferngehaiten werden.

gBE00065-00054

gBEDO06E-00055
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2.

Profung der Airbag-ECU-Klemmenspannung

(1) Mit einem Schaltkreistester im Voltmeter-Modus die
Kontaktspiralensteckerklemme und Karosseriemasse an-
schlieien.

(2) Den Zindschlussel auf "ON" drehen. Sicherstellen, daf
das Voltmeter ungeféhr die Batteriespannung anzeigt.

HINWEIS:

« Es gibt zwei Kliemmen im Kontaktspiralenstecker. Das
Leitungskabel mit der roten Farbe auf blauem Untergrund
ist der positive Schaltkreis. Um dies erneut zu bestatigen,
die an die andere Klemme angelegte Spannung messen.

Austausch des Airbag-ECU

HINWEIS:

o Code 22 wird angezeigt, wenn das Fahrzeug einem leicht-
en StoR ausgesetzt war, der nicht grofs genug war, um
den Airbag auszulésen, und daher funktionierte der posi-
tive Schaltkreis voriibergehend. In einem solchen Fall
nimmt der ECU den normalen Betrieb spéter wieder auf.
Daher kann der ECU erneut verwendet werden, indem der
Code gemaR der Methode zum Léschen von
Diagnosecodes geléscht wird. Wenn die Ausgabe dieses
Codes zusétzlich zu anderen Griinden als der nicht funk-
tionierende ECU erfolgt, wurde wéahrend der Prifung des
vorangegangenen Postens (4) an den Schaltkreis keine
Spannung angelegt.

(1) Wenn die Batteriespannung wahrend der Priifung des vo-
rangegangenen Punkts (2) an die Klemme angelegt wird,
wird der ECU als nicht funktionierend angesehen. (Der
ECU kann seinen normalen Betrieb ungeachtet der
Griinde nicht wieder aufnehmen.) Folglich muB3 das ECU
ausgetauscht werden. '

(2) Beim Einbau (Austausch) des Airbag-ECU, den
Zundschalter ausschalten und das Kabel des negativen
Batteriepols von der Batterieklemme abziehen.

Wenn Diagnosecode 23 angezeigt wird:
Magliche Storungsursache: positive Schaltkreis des
Airbagzinders am Fahrersitz ist mit Masse kurzgeschlossen.

1.

HINWEIS:

o Wenn dieser Code angezeigt wird, bedeutet dies, da der
Zunderschaltkreis des Airbags an der Fahrersitzseite aus
einem bestimmten Grund Masseschluss hat.

Prifung des Kabelbaums

(1) Die Zindung ausschalten und ca. 90 Sekunden lang
warten.

(2) Das Lenkradpolster (Airbag) vom Lenkrad entfernen.

VORSICHT:

o Ein Lenkradpolster, das fallen gelassen worden ist, kann
nicht mehr verwendet werden. Deshalb ist das ECU mit
aduBerster Behutsamkeit zu handhaben.

(3) Den Stecker des Lenkradpolsters von der Kontaktspirale
I6sen. Auch den Stecker fir die Hupe abziehen.

Karosserie-
masse

gBED0067-00056

——Diagnose-_——
~__anschiuf

gBECD063-00000

gBEO0O70-00000

gBED0O7 1-00058
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WARNUNG:

o Das Lenkradpolster (Airbag) stets mit der Oberseite
nach oben auf einer ebenen Unteriage an einer Stelle
ablegen, wo es vor direkter Sonnen- und
Hitzeeinwirkung geschitzt ist. Funken vom Schweillen
usw. soliten vom Lagerungsort ferngehalten werden.
Ebenso sollte der Lagerungsort von Lagerungsorten fiir
Ol, Fett, usw. ferngehalten werden.

(4) Den Stecker des Fahrzeugkabels vom Airbag-ECU
i0sen.

HINWEIS:

« Beim Losen des Steckers vom Airbag-ECU werden die
Anschluflkiemmen 9 und 10 (Zinderschaltkreis des
Fahrer-Airbags) automatisch von der
KurzschluBBbriicke kurzgeschlossen.

(5) Einen Schaltkreistester an die
Kontaktspiralensteckerklemme und Karosseriemasse
anschlieBen und den Tester dabei auf Ohmmeter
stellen.

HINWEIS:

o Der Kabelbaum beider Klemmen des
Kontaktspiralensteckers ist an den ECU-seitigen
Stecker, wie bereits erklart, angeschlossen. Wenn
Durchgang zwischen den Gehausen an diesem Posten
(5) besteht, die Verbindung zwischen beiden Klemmen
l6sen, indem die KurzschluRbriickenklemme des ECU -
seitigen Steckers mit einem Stick Holz oder etwas
ahnlichem voriibergend angehoben wird. Auf diese
Weise feststellen, welche Klemme geerdet wurde.

{6) Solite der Kabelbaum mit Karosseriemasse
kurzgeschlossen sein, so mu man unbedingt fest-
stellen, ob sich der Defekt in der Kontaktspirale
befindet. Zu diesem Zweck die Steckverbindung zwis-
chen Kontaktspiralenstecker und dem Windlaufkabel
trennen. Dann Prifung mit einem Schaltkreistester wie
in Punkt (5) beschrieben durchfihren. Liegt ein
KurzschluB vor, das defekte Teil austauschen.

WARNUNG:

o Wenn der Kontaktspiralenstecker ausgetauscht wird,
sicherstellen, daR die folgende Prozedur eingehalten
wird. Eine mangelnde Beachtung dieser Warnung kann
die Lenkfunktion des Lenkrads behindern oder die
Verkabelung des Kontaktspiralensteckers trennen.
Deshalb muf} besondere Vorsicht walten.

gBE00Q72-00059

Karosserie-
masse

gBE00074-00061

2. Verriegelung

1. Verriegelung

Kontaktspiralenseite

GBE00075-00062
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(7) Austausch des Kontaktspiralensteckers
@ Die Vorderrader in Geradeausstellung bringen.
@ Die Mutter an der Lenkwelle I6sen.
Das Lenkrad ausbauen.

(@ Die untere Lenksaulenabdeckung entfernen.

@ Die Steckverbindung I6sen, die den
‘Kontaktspiralenstecker und den Windlaufkabel
verbindet.

(® Die Befestigungsschraube des
Kontaktspiralensteckers losen.

Den Kontaktspiralenstecker vom Kombischalter
I6sen.

® Den Drehbereich eines neuen
Kontaktspiralensteckers so weit wie méglich im
Uhrzeigersinn drehen. Dann 3 Umdrehungen
gegen den Uhrzeigersinn 16sen und die
Deltamarkierung ausrichten. Fir den voriberge-
henden Einbau Klebeband am Drehbereich so be-
festigen, daB sich dieser nicht dreht.

@ Die untere Lenksaulenabdeckung anbringen.

Das Lenkrad montieren. Markierung
Anzugsmoment: 27,5-41,2 Nm gBE00077-00064
HINWEIS:

~ « Fir den Einbauvorgang des Lenkrads das Kapitel SR
des Servicehandbuchs lesen.

® Den Stecker des Lenkradpolsters mit der
Kontaktspirale verbinden.
Das Lenkradpolster am Lenkrad befestigen.
Anzugsmoment: 5,2 -9,5 Nm gBEDOO78-00000

(8) Den Kabelbaum austauschen, wenn er einen Fehler
erkennen 1aBt.
HINWEIS:
o Der Kabelbaum fir den Airbag ist an seiner dueren
gelben Farbe zu erkennen. gBE00079-00000

Wenn Diagnosecode 24 angezeigt wird:
Mogliche Stérungsursache: KurzschluB im Zander-Schaltkreis
des Fahrer-Airbags '

HINWEIS:

o Der Zinder des Airbags besteht aus einem
Leitungsfaden von ca. 2 Ohm. Um offene Kabel oder
Kurzschliisse im Zunderschaltkreis zu entdecken, flief3t
sténdig ein kleiner Strom vom Airbag-ECU. Deshalb
bedeutet dies, wenn dieser Code angezeigt wird, dal
aus einem bestimmten Grund ein unnormal grofer
Strom im Zunderschaltkreis des Airbags auf der
Fahrerseite fliet. Deshalb urteilt der ECU, da der
Widerstand des Ziinders (Leitungsfaden oder
Kabelbaum) kurzgeschlossen ist. gBE00080-00000
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WARNUNG:

o Den Widerstand des Ziinders niemals direkt mit einem
Schaltkreistester messen, um zu sehen, ob der Zinder
kurgeschlossen ist oder nicht. Eine Nichtbeachtung
dieser Warnung kann zu versehentlichem Ausldsen
des Airbags fiihren, was fir den Bediener und umste-
hende Personen zu Verletzungen fithren kann.

Schalit- |
kreis-  f~X
tester {

1. Prifung des Kabelbaums

(1) Die Zindung ausschalten und ca. 90 Sekunden lang
warten.

(2) Das Lenkradpolster (Airbag) vom Lenkrad entfernen.

VORSICHT:

 Ein Lenkradpolster, das fallen gelassen worden ist,
kann nicht mehr verwendet werden. Deshalb mufl
besonders darauf geachtet werden, dafl das ECU nicht
fallen gelassen wird.

far Zander

gBE00082-00066

(3) Den Stecker des Lenkradpolsters von der
Kontaktspirale l6sen. Auch den Stecker fiir die Hupe
abziehen.

WARNUNG:

o Das Lenkradpolster (Airbag) stets mit der Oberseite
nach oben auf einer ebenen Unterlage an einer Stelle
ablegen, wo es vor direkter Sonnen- und
Hitzeeinwirkung geschitzt ist. Aulerdem muB die
Ablagestelle auch vor Wasser und Regen geschitzt
sein.

gBEO00B3-00067

(4) Die Computerabdeckung abnehmen. Den Stecker des il
Fahrzeugkabels vom Airbag-ECU l6sen.

(5) Mit einem Stabchen aus Plastik oder Holz die
KurzschiuBbricke der AnschluBklemmen 9 und 10 am
kabelseitigen Steckverbinder anheben, der vom ECU
geldst worden ist. Auf diese Weise werden die

kurzgeschlossenen Anschlisse gebdffnet.

Holz- oder
Plastikstabchen

briicke

gBE00084-00068
(6) Den Schaitkreistester an die
Kontaktspiralensteckerklemme anschlieBen, den @
Tester auf Stellung Ohmmeter. Prifen, ob im ‘
Kabelbaum zwischen Airbag-ECU und Kontaktspirale ‘ ‘ @ 0
ein KurzschluB vorliegt. . 5

72 /

gBED0085-00069
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(7) Bei einem KurzschiuB im Kabelbaum muB festgestellt

werden, ob der Defekt sich in der Kontaktspirale befindet.

Zu diesem Zweck die Steckverbindung zwischen
Kontaktspiralenstecker und dem Windlaufkabel trennen.
Dann Prufung mit einem Schaltkreistester wie in Punkt (6)
beschrieben durchfihren. Liegt ein Kurzschluf3 vor, das
defekte Teil austauschen.

HINWEIS:

o0

Das Lenkrad bis zum Anschlag nach links und rechts
drehen und sicherstellen, dafl sich dabei die Anzeige des
Leitungspriifers nicht &ndert.

WARNUNG:

o0

Wenn der Kontaktspiralenstecker ausgetauscht wird, sich-
erstellen, daR die folgende Prozedur eingehaiten wird.
Eine mangelnde Beachtung dieser Warnung kann die
Lenkfunktion des Lenkrads behindemn oder die
Verkabelung des Kontaktspiralensteckers trennen.
Deshalb muR besondere Vorsicht walten.

(8) Austausch des Kontaktspiralensteckers

(D Die Vorderrader in Geradeausstellung bringen.

(@ Die Mutter an der Lenkwelle 16sen.
Das Lenkrad ausbauen.

(® Die untere Lenksaulenabdeckung entfernen.

® Die Steckverbindung 16sen, die den
Kontaktspiralenstecker und den Windlaufkabel
verbindet.

(® Die Befestigungsschraube des
Kontaktspiralensteckers lésen.

Den Kontaktspiralenstecker vom Kombischalter 16sen.

® Den Drehbereich eines neuen
Kontaktspiralensteckers so weit wie mdglich im
Uhrzeigersinn drehen. Dann 3 Umdrehungen gegen
den Uhrzeigersinn ldsen und die Deltamarkierung
ausrichten. Fir den vordbergehenden Einbau
Klebeband am Drehbereich so befestigen, da3 sich
dieser nicht dreht.

(@ Die untere Lenksaulenabdeckung anbringen.

® Das Lenkrad montieren.

Anzugsmoment: 27,5-41,2Nm

HINWEIS:

e o}

Fur den Einbauvorgang des Lenkrads das Kapitel SR des
Servicehandbuchs lesen.

@ Den Stecker des Lenkradpolsters mit der
Kontaktspirale verbinden.

(9 Das Lenkradpolster am Lenkrad befestigen.

Anzugsmoment: 5,2 -9,5 Nm

(9) Den Kabelbaum austauschen, wenn er einen Fehler

erkennen l1aBt.

HINWELS:

e o]

Der Kabelbaum fir den Airbag ist an seiner dufReren gel-
ben Farbe zu erkennen.

gBEDO086-00070

Markierung

gBEQ0088-00072

gBE00089-00073
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Wenn Diagnosecode 31 angezeigt wird:
Mégliche Stérungsursache: Unterbrechung des Airbag-
Zanders auf der Beifahrerseite

WARNUNG:

« Der Zunder des Airbags besteht aus einem
Leitungsfaden von ca. 2 Ohm. Deshalib besteht die
Méglichkeit, daB ein Strom fliefit, der grofl genug ist,
um eine Ausldsung zu verursachen, wenn der
Schaltkreistester im Ohmmeter-Modus angeschlossen
wird.

« Daher niemals den Widerstand des Ziinders einfach gBEO0050-00074
messen, weil Code 31 angezeigt wird. Dies kann dazu
fuhren, da der Airbag versehentlich ausgeltst wird
und beim Bediener und umstehenden Personen
schwere Verletzungen verursacht.

1. Prifung schlechter Kontaktpunkte des Steckers
HINWEIS:
o Wenn schlechter Kontakt zwischen dem Airbag-ECU
und dem Ziinder besteht, wird auch der Code 31
angezeigt.

gBEDD01-00075

(1) Die ZUndung ausschalten und mindestens 90

Sekunden lang warten.
(2) Die Computerabdeckung abnehmen. Den Stecker des

Fahrzeugkabels vom Airbag-ECU lésen.
HINWEIS:
o Wenn der Steckverbinder vom Airbag-ECU abgek-

lemmt wird, werden die Steckverbinderkiemmen 12

und 13 automatisch von der KurzschiuBbriicke

kurzgeschlossen. gBE00092-00000

(3) Die Steckverbindung zwischen dém Kabelbaum des

. Verriegel
Airbags und dem Windlaufkabel l6sen. 2. Verrlegelung

1. Verriegelung

Airbagseite
9BE00093-00076
(4) Den Schaltkreistester mit der Steckverbinderklemme »
an der Windlaufkabelseite anschlieBen, den Tester auf &=
OChmmeter-Modus eingestelit. Sicherstellen, daB im
Kabelbaum kein offenes Kabel vorhanden ist. @ o
Windlaufkabelseite

GBE00094-00077
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(5) Wenn kein offenes Kabel vorhanden ist, beide Enden

der Kontaktspiralensteckerklemme mit einem Uber-
brickungskabel verbinden, um diese kurz-
zuschliessen.

(6) Den Steckverbinder an der Fahrzeugkabeibaumseite

und den Airbag-ECU, der in Schritt (2) abgezogen
wurde, anschliefien.

(7) Die Zundung einschalten und den Diagnosecode er-

mitteln.

VORSICHT:

oo}

Wird Code 34 (Kurzschlufl im Zinder-Schaltkreis) aus-
gegeben, so ist dies ein indirekter Hinweis, dafl im
Zunder des Airbags an der Beifahrerseite eine
Unterbrechung vorliegt. Deshalb den Airbag aus-
tauschen.

Nach dem Austausch den Diagnosecode loschen und
sicherstellen, dafl Code 31 nicht mehr ausgegeben
wird.

2. Uberpriifung eines offenen Kabels des Zinders
VORSICHT:

[>¢)

Um einen elekirischen Schaltkreis auf ein offenes
Kabel zu priifen, ist es géngige Praxis, eine Messung
mit einem Ohmmeter durchzufithren. Es ist jedoch
gefahrlich, diese Methode zu verwenden, um den
Zunder auf ein offenes Kabel zu prifen, da diese
Methode versehentlich zu einer Explosion fihren kann.
In dem vorangegangenen Schritt ist bestatigt worden,
dal} es kein offenes Kabel in den Schaltkreisen auler
dem Zunder gibt. Bevor mit der spater beschriebenen
Entsorgung des Airbags fortgefahren wird, ist es
notwendig, direkt festzustellen, daB sich im Ziinder ein
offenes Kabel befindet.

Wenn Diagnosecode 32 angezeigt wird:
Mégliche Stérungsursache: Versorgungsspannung am posi-
tiven Schaltkreis des Zunders des Beifahrer-Airbags
Sitzseite.

WARNUNG:

» Wenn dieser Code angezeigt wird, bedeutet dies, daf

der positive Ziindungstreiber aus einem bestimmten
Grund eingeschaltet worden ist. In diesem Zustand
wird der Airbag ausgelost, sobald der
Sicherungssensor am negativen Schaltkreis
eingeschattet wird. Daher sofort den Ziindschalter
ausschalten und die folgenden Schritte durchfihren,
wenn dieser Code angezeigt wird.

Windlaufkabelseite

Prifkabel

——Diagnose-__——
___anschiuB

gBEC0097-00000

@ Zindung AUS
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1. SchutzmaBnahmen gegen Explosion
(1) Die Zindung ausschalten und ca. 90 Sekunden lang
warten.
{(2) Den Steckverbinder abziehen, der das Kabel
Kabelbaum des Airbags und das Windlaufkabel
verbindet.

2. Verriegelung

(3) Einen Schaltkreistester zwischen der
Steckverbinderklemme an der Windlaufkabelseite und Windlaufkabelseite =7
Karosseriemasse anschlieBen, den Schaltkreistester
im Voltmeter-Modus. _

(4) Den ZiundschiUssel auf “ON" drehen. Sicherstellen,
dafBl das Voltmeter die Batteriespannung anzeigt.

HINWEIS;

« Die Spannung an jeder Steckverbinderkiemme

messen. / Karosserie-
masse
9BEOC100-00082
2. Austausch des Airbag-ECU Diagnose—
; gnose-
HINWEIS: —

__—anschiuB
o Der Code 32 wird angezeigt, wenn das Fahrzeug {
einem leichten StoR ausgesetzt war, der nicht gro
genug war, um den Airbag auszulésen und deshalb
funktionierte der positive Zindschaltkreis nur d
voriibergehend. In einem solchen Fall nimmt der ECU A
den normalen Betrieb spater wieder auf. Daher kann
der ECU erneut verwendet werden, indem der Code
gemanl der Methode zum L&schen von Diagnosecodes [ (
geldscht wird. Wenn die Ausgabe dieses Codes zuséat- GBE0G101-00083
zlich zu anderen Griinden ais der nicht funktionierende
ECU erfolgt, wurde wihrend der Priifung des vorange-
gangenen Postens (4) an den Schaltkreis keine
Spannung angelegt.
o Wenn die Batteriespannung wéhrend der Prifung des
vorangegangenen Postens (4) an die Kiemme angelegt
wird, wird der ECU als defekt betrachtet. (Der ECU
kann seinen normalen Betrieb ungeachtet der Griinde
nicht wieder aufnehmen.) Folglich muf} das ECU aus-
getauscht werden.

Wenn Diagnosecode 33 angezeigt wird:
Mégliche Stérungsursache: MasseschluB im positiven
Schaltkreis des Zinders des Beifahrer-Airbags
HINWEIS:
o Wenn dieser Code angezeigt wird, bedeutet dies, dall
der Ziinderschaltkreis des Airbags auf der
Beifahrerseite aus einem bestimmten Grund einen
Masseschlu} aufweist. 9BE00102:00000
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1. Prifung des Kabelbaums

(1) Die Zundung ausschalten und ca. 90 Sekunden lang
warten.

(2) Den Stecker des Fahrzeugkabels vom Airbag-ECU
losen.

HINWEIS:

o Wenn der Steckverbinder vom Airbag-ECU abgezogen
wird, werden die Steckverbinderklemmen 12 und 13
(der Zunderschaltkreis fir den Airbag im Fahrersitz)
automatisch durch die KurzschluBbriicke
kurzgeschiossen. gBECD103-00084

% Kurz-
schiuB-
bricke

(3) Die Steckverbindung zwischen dem Kabelbaum des 2. Verriegelung
Airbags und dem Windlaufkabel l6sen.

1. Verriegelung

§ Airbagseite

gBE00104-00085

(4) Einen Schaltkreistester zwischen der

Steckverbinderklemme an der Windlaufkabelseite und Windlaufkabelseite &=

Karosseriemasse anschlieBen, den Tester im

Ohmmeter-Modus. @ 5
HINWEIS: '
o Der Kabelbaum beider Klemmen des Steckverbinders

ist, wie bereits erklart, am ECU-seitigen Stecker

angeschlossen. Wenn Durchgang zwischen den

Gehéausen an diesem Posten (4) besteht, die Karosserie-

Verbindung beider Klemmen durch vortibergehendes masse

Anheben der Kurzschiu3briickeklemmen des ECU- 9BEC0105-00086

seitigen Steckers mit einem Stiick Holz oder etwas
ahnlichem trennen. Auf diese Weise feststellen, welche
Klemme geerdet wurde.

KurzschiuBbriicke Airbagseite

{5) Wenn eine Abweichung im Kabelbaum beim vorange-
gangen Posten (4) besteht, prifen, um zu sehen, ob
die Steckverbinderklemme an der Airbagseite mit
Karosseriemasse verbunden ist.

WARNUNG:

« Beide Klemmen des Steckverbinders an der
Airbagseite sind mit der Kurzschluflbriicke verbunden.
Deshalb sollte die Priffkiemme des Testers so
angeschiossen werden, daf} diese Briicke nicht getren-
nt wird. Wenn diese KurzschluBbriicke getrennt wird
und die Testerspannung an die Kiemmen angelegt
wird, kann der Airbag versehentlich ausgeltst werden.

Karosserie-___
masse

gBEDO106-00087
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Wenn Diagnosecode 34 angezeigt wird:
Mégliche Stdrungsursache: Kurzschlu im Zunder-Schaltkreis
des Beifahrer-Airbags

HINWEIS:

o Der Ziinder des Airbags besteht aus einem
Leitungsfaden von ca. 2 Ohm. Um offene Kabel oder
Kurzschlisse im Zanderschaltkreis zu entdecken, fliefit
sténdig ein kleiner Strom vom Airbag-ECU. Deshalb
bedeutet die Anzeige dieses Codes, dal aus einem
bestimmten Grund ein abweichend hoher Strom im
Ziinderschaltkreis des Airbags im Fahrersitz geflossen
ist. Deshalb urteilt der ECU, dal der Widerstand des
Zinders (Leitungsfaden oder Kabelbaum)
kurzgeschlossen ist.

WARNUNG:

o Den Widerstand des Zlnders niemals direkt mit einem
Schaltkreistester messen, um zu sehen, ob der Ziinder
kurgeschlossen ist oder nicht. Eine Nichtbeachtung
dieser Warnung kann zu versehentlichem Auslésen
des Airbags fihren, was fir den Bediener und umste-
hende Personen zu Verletzungen fithren kann.

1. Prufung des Kabelbaums

(1) Die Zindung ausschalten und ca. 90 Sekunden lang
warten.

(2) Die Computerabdeckung abnehmen. Die Verbindung
des Steckverbinders des Airbag-ECU und des
Steckverbinders an der Fahrzeugkabelbaumseite tren-
nen.

{3) Mit einem Stlck Holz oder Platik die Kurzschluf3briicke
im Bereich 12 und 13 des Steckverbinders an der
Fahrzeugkabelbaumseite anheben, die vom ECU ent-
fernt worden ist. Auf diese Weise werden die
kurzgeschlossenen Anschitsse gedffnet.

(4) Die Steckverbindung zwischen dem Kabelbaum des
Airbags und dem Windlaufkabel i6sen.

gBE00107-00000

gBE00108-00088

Plastikstdbchen

Holz- oder

schiuB3-
bricke

gBEDO108-00089

1. Verriegelung

) " Airbagseite

2. Verriegelung

9BE00110-00090
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(5) Den Schaltkreistester mit der Steckverbinderkiemme
an der Windlaufkabelseite anschlieBen, den Tester auf
Ohmmeter-Modus eingestellt. Sicherstellen, daf3 im
Kabelbaum kein KurzschluB vorhanden ist.

{6) Wenn kein KurzschiuB vorhanden ist, den
Schaltkreistester abklemmen. Den Airbag-ECU-
Stecker und den Stecker an der
Fahrzeugkabelbaumseite wie vorher anschlielen.

(7) Die Zindung einschalten und den Diagnosecode er-
mittein.

HINWEIS:

o Wenn Code 31 (offenes Kabel im Ziinderschaltkreis)
nicht angezeigt wird, ist wahrscheinlich der Airbag-
ECU defekt.

o Nach dem Austausch den Diagnosecode idschen und
sicherstellen, dal} Code 31 nicht mehr ausgegeben
wird. Windlaufkabelseite

Wenn Diagnosecode 41 angezeigt wird:
Mégliche Stérungsursache: Unterbrechung des Zinders fir
den Gurtstraffer auf der Fahrerseite.

1.

WARNUNG:

o« Der Zunder des Gurtstraffers besteht aus einem
Leitungsdraht mit ca. 2 Ohm. Deshalb besteht die
Méglichkeit, daB ein Strom fliefit, der gro® genug ist,
um eine Auslésung zu verursachen, wenn der
Schaltkreistester im Ohmmeter-Modus angeschlossen
wird.

« Daher niemals den Widerstand des Ziinders einfach
messen, weil Code 41 angezeigt wird. Dies kann dazu
fuhren, daf der Gurtstraffer ausgel6st wird und beim
Bediener und umstehenden Personen schwere
Verletzungen verursacht.

Prafung schlechter Kontaktpunkte des Steckers
HINWEIS:
o Wenn schlechter Kontakt zwischen dem Airbag-ECU
~ und dem Ziinder besteht, wird auch der Code 41
angezeigt.

{1) Die Zindung ausschalten und mindestens 90
Sekunden lang warten.

(2) Die Computerabdeckung abnehmen. Den Stecker des
Fahrzeugkabels vom Airbag-ECU lsen.

——Diagnose-__———-
—__anschluB

gBE00113-00093

gBEDG114-00094
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(3) Die Steckverbindung zwischen dem Kabelbaum des
Gurtstraffers und dem Windlaufkabel i&sen.

(4) Ein Uberbruckungskabel zwischen den Klemmen 15
und 16 des Steckverbinders an der
Fahrzeugkabelbaumseite anschlieBen, der vom
Airbag-ECU-Stecker getrennt worden war. Dann den
Schaltkreistester an die Steckverbinderklemme an der
Bodenkabelseite anschlieBen, den Tester auf
Ohmmeter-Modus eingestelit. Sicherstellen, daB im
Kabelbaum kein offenes Kabel vorhanden ist.

(5) Wenn kein offenes Kabe! vorhanden ist, beide Enden
der Windlaufkabelseite mit einem Uberbriickungska-
bel verbinden, um diese kurzzuschliessen.

{6) Den Steckverbinder an der Fahrzeugkabetbaumseite
und den Airbag-ECU, der in Schritt (2) abgezogen
wurde, anschlieBen.

(7) Die Zindung einschalten und den Diagnosecode er-
mitteln.

VORSICHT:

o  Wird Code 44 (Kurzschiu im Ziinder-Schaltkreis des
Gurtstraffers) ausgegeben, so ist dies ein indirekter
Hinweis, da im Ziinder des Gurtstraffers eine
Unterbrechung vorliegt. Deshalb den Gurtstraffer aus-
tauschen.

o Nach dem Austausch den Diagnosecode léschen und
sicherstellen, dal Code 41 nicht mehr ausgegeben wird.

2. Uberprifung eines offenen Kabels des Zinders

VORSICHT.

« Um einen elektrischen Schaltkreis auf ein offenes Kabel
zu prifen, ist es gdngige Praxis, eine Messung mit einem
Ohmmeter durchzufiihren. Es ist jedoch geféhilich, diese
Methode zu verwenden, um den Zinder auf ein offenes
Kabel zu prifen, da diese Methode versehentlich zu einer
Explosion fiihren kann. In dem vorangegangenen Schritt
ist bestatigt worden, dafl es kein offenes Kabel in den
Schaltkreisen aufler dem Ziinder gibt. Bevor mit der
spater beschriebenen Entsorgung des Gurtstraffers fortge-
fahren wird, ist es notwendig, direkt festzustelien, daf} sich
im Zinder ein offenes Kabel befindet. Fir diesen Yorgang
Seite KE-34 und das Kapitel KE des
Wartungshandbuches Nr. 9189-GE lesen.

2. Verriegelung

1. Verriegelung

Gurtstraffer

Steckverbinderseite

gBE00115-00095

Prifkabel
QBEOO116-00096
Prifkabel
Bodenkabelseite
QBEDO117-00097

——Diagnose-__——-

—

__—anschiufl

gBEOO119-00000
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Wenn Diagnosecode 42 angezeigt wird:
Mdgliche Storungsursache: Versorgungsspannung am posi-
tiven Schaltkreis des Zinders des Gurtstraffers.

1.

WARNUNG:

o Wenn dieser Code angezeigt wird, bedeutet dies, dal
der positive Zundungstreiber aus einem bestimmten
Grund eingeschaltet worden ist. In diesem Zustand
wird der Gurtstraffer ausgeldst, sobald der
Sicherungssensor am negativen Schaltkreis
eingeschaltet wird. Daher sofort den Ziindschalter
ausschalten und die folgenden Schritte durchfihren,
wenn dieser Code angezeigt wird.

SchutzmaBnahmen gegen Explosion

(1) Die ZUndung ausschalten und ca. 90 Sekunden lang
warten.

(2) Die Steckverbindung zwischen dem Kabelbaum des
Gurtstraffers und dem Bodenkabel idsen.

(3) Einen Schaltkreistester zwischen der
Steckverbinderklemme an der Bodenkabelseite und
Karosseriemasse anschlielen, den Schaltkreistester
im Voltmeter-Modus.

(4) Den Zindschlussel auf “ON” drehen. Sicherstellen,
daB das Voltmeter die Batteriespannung anzeigt.

HINWEIS:

« Die Spannung an jeder Steckverbinderklemme
messen.

Austausch des Airbag-ECU

HINWEIS:

o Der Code 42 wird angezeigt, wenn das Fahrzeug
einem leichten Stol ausgesetzt war, der nicht grofl
genug war, um den Gurtstraffer auszulésen und de-
shalb funktionierte der positive Z{indschaltkreis nur
voriibergehend. In einem solchen Fall nimmt der ECU
den normalen Betrieb spéter wieder auf. Daher kann
der ECU erneut verwendet werden, indem der Code
gemal der Methode zum Ldschen von Diagnosecodes
geléscht wird. Wenn die Ausgabe dieses Codes zusat-
zlich zu anderen Griinden als der nicht funktionierende
ECU erfolgt, wurde wahrend der Priffung des vorange-
gangenen Postens (4) an den Schailtkreis keine
Spannung angelegt.

o Wenn die Batteriespannung wahrend der Priifung des

vorangegangenen Postens (4) an die Kiemme angelegt

wird, wird der ECU als defekt betrachtet. {Der ECU
kann seinen normalen Betrieb ungeachtet der Griinde
nicht wieder aufnehmen.) Folglich muf8 das ECU aus-
getauscht werden.

@BE00120-00099

1. Verriegelung

2. Verriegelung

Gurtstraffer
Steckverbinderseite
gBE00121-00100
Bodenkabelseite =

S5

Karosserie-
- masse

9BE00122-00101

__—anschiuB .

— —
——Diagnose-__———

gBE00123-00102
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Wenn Diagnosecode 43 angezeigt wird:
Mégliche Stérungsursache: MasseschluB im positiven
Schaltkreis des Zunders fur den Gurtstraffer.

1.

HINWEIS:

o Wenn dieser Code angezeigt wird, bedeutet dies, dad
der Zinderschaltkreis des Gurtstraffers aus einem bes-
timmten Grund einen Masseschluf aufweist.

Prifung des Kabelbaums

(1) Die Zindung ausschalten und ca. 90 Sekunden lang
warten.

(2) Den Stecker des Fahrzeugkabels vom Airbag-ECU
losen.

(3) Die Steckverbindung zwischen dem Kabelbaum des
Gurtstraffers und dem Bodenkabel I6sen.

(4) Einen Schaltkreistester zwischen der
Steckverbinderklemme an der Bodenkabelseite und
Karosseriemasse anschlieBen, den Tester im
Ohmmeter-Modus.

HINWEIS:

o Prifen, um zu sehen, ob beide Klemmen des
Steckverbinders MasseschluB aufweisen.

(5) Wenn eine Abweichung im Kabelbaum beim vorange-
gangen Posten (4) besteht, prifen, um zu sehen, ob
die Steckverbinderklemme an der Gurtstrafferseite mit
Karosseriemasse verbunden ist.

WARNUNG:

« Beide Klemmen des Steckverbinders an der
Gurtstrafferseite sind mit der KurzschiuBbriicke verbun-
den. Deshaib solite die Priufklemme des Testers so
angeschlossen werden, daB diese Briicke nicht getren-
nt wird. Wenn diese KurzschluBbriicke getrennt wird
und die Testerspannung an die Klemmen angelegt
wird, kann der Gurtstraffer versehentlich ausgel6st wer-
den.

Uberarbeitet im Jan. "00

gBE00124-00000

— | /l=

/

gBEDO125-00103

2. Verriegelung

1. Verriegelung

Gurtstraffer
Steckverbinderseite
gBEDO126-00104
Bodenkabelseite @

Karosserie-
masse

9BE00127-00105

KurzschiuBbriicke

Gurtstraffer-
einheitseite

Karosserie-
masse 7

gBE00128-00106
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Wenn Diagnosecode 44 angezeigt wird:

Mégliche Stérungsursache: Zunder des Fahrer-Gurtstraffers ist kurzgeschlossen.

HINWEIS:

o Der Zinder des Gurtstraffers besteht aus einem Leitungsdraht mit ca. 2 Ohm. Um offene Kabel oder
Kurzschliisse im Ziinderschaltkreis zu entdecken, flielt sténdig ein kleiner Strom vom Airbag-ECU.
Deshalb bedeutet die Anzeige dieses Codes, dal aus einem bestimmten Grund ein abweichend
hoher Strom im Zinderschaltkreis des Gurtstraffers geflossen ist. Deshalb urteilt der ECU, dafl der
Widerstand des Zinders (Leitungsfaden oder Kabelbaum) kurzgeschlossen ist.

WARNUNG:

o Den Widerstand des Zinders niemals direkt mit einem
Schaltkreistester messen, um zu sehen, ob der Ziinder
kurgeschlossen ist oder nicht. Eine Nichtbeachtung
dieser Warnung kann dazu fihren, daR der Gurtstraffer
versehentlich ausgeldst wird und den Bediener und
umstehende Personen verletzt.

1. Prifung des Kabelbaums

(1) Die Zindung ausschalten und ca. 90 Sekunden lang
warten.

(2) Die Computerabdeckung abnehmen. Die Verbindung
des Steckverbinders des Airbag-ECU und des
Steckverbinders an der Fahrzeugkabelbaumseite tren-
nen.

(3) Die Steckverbindung zwischen dem Kabelbaum des
Gurtstraffers und dem Bodenkabel losen.

(4) Den Schaltkreistester mit der Steckverbinderklemme
an der Windlaufkabelseite anschlieen, den Tester auf
Ohmmeter-Modus eingestellt. Sicherstellen, dal3 im
Kabelbaum kein Kurzschlufl vorhanden ist.

(5) Wenn kein KurzschluB3 vorhanden ist, den
Schattkreistester abklemmen. Den Airbag-ECU-
Stecker und den Stecker an der
Fahrzeugkabelbaumseite wie vorher anschlieBen.

gBE00129-00000

gBE00131-00108

2. Verriegelung

1. Verriegelung

Gurtstraffer
Steckverbinderseite
gBE0132-00109
Bodenkabelseite

gBED0133-00110
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(6) Die Zundung einschalten und den Diagnosecode er-
mitteln.

HINWEIS: _

« Wenn Code 41 (offenes Kabel im Zinderschaltkreis
des Gurtstraffers) nicht angezeigt wird, ist wahrschein-
lich der Airbag-ECU defekt. Den Airbag-ECU aus-
tauschen.

o Nach dem Austausch den Diagnosecode Iéschen und
sicherstellen, dafl Code 41 nicht mehr ausgegeben
wird.

Wenn Diagnosecode 61 angezeigt wird:

HINWEIS:

o Dieser Code wird ausgegeben, wenn das
Airbagsystem und der Gurtstraffer ausgelést worden
sind. Dieser Diagnosecode Iaft sich nicht 16schen, und
Airbag, Gurtstraffer und Airbag-ECU kénnen nicht
wiederverwendet werden. Sie mlssen unbedingt aus-
getauscht werden.

WARNUNG:
« Siehe Entsorgungsprozedur firr den Airbag und den
Gurtstraffer auf Seite KE-34.

Wenn Diagnosecode 62 angezeigt wird:
Mdgliche Storungsursache: Stérung im ECU
HINWEIS:
o Dieser Code zeigt an, da im ECU eine Stérung vor-
liegt. Diese Diagnosecode 148t sich nicht ldschen.
Daher kann das Airbag-ECU nicht wiederverwendet
werden. Folglich mul das ECU ausgetauscht werden.

VORSICHT:

« Der Kollisionssensor ist im Airbag-ECU integriert. Nach
einem Fall des ECU kann die Zuverlassigkeit von CPU
und Kollisionssensor nicht mehr gewahrleistet werden.
Daher kann das Airbag-ECU nicht wiederverwendet
werden. Deshalb ist das ECU mit dulerster
Behutsamkeit zu handhaben.

ENTSORGUNG VON AIRBAG UND

GURTSTRAFFER
Siehe kapitel KE des Wartungshandbuches DAIHATSU
GRANMOVE G303, Nr. 9189-GE.

GBE0G134-00000

gBEOO135-00000

gBE0O136-00111

gBE00137-00112
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ANZUGSMOMENTE
Anzugsmoment
Bauteile Anmerkungen
Nm kgm

Lenkrad x Lenkradpolster 52-95 0,53-097 TORX®-schraube
Lenkrad x Mutter 275-412 28-42 Mutter
Beifahrer-Airbag x Armaturenbrett 6,7-95 0,68 - 0,97 Boizen
Gurtstraffer x B-Saule 18,0-53,0 18-54 Bolzen
Gurtstraffer x B-Saule 1,5-35 0,15-0,36 Schraube

gBE00138-00000






