EE-88

PRUFPROZEDUR

HINWEIS:

* Die eingefrorenen Rahmendaten mit dem DS-21 Diagnosetester oder OBD II-
Untersuchungswerkzeug auslesen. Da die Festbilddaten den Motorzustand aufzeichnet, als die
Stérung entdeckt wurde, sind diese Daten bei der Fehlersuche natziich, um zu bestimmen, ob zum
Zeitpunkt der Stérung das Fahrzeug fuhr oder stand, der Motor warm war oder nicht, das Kraftstoff-
Luft-Gemisch mager oder fett war, usw.

Bei Verwendung des DS-21 Diagnosetesters oder des OBD II-Untersuchungswerkzeugs:

Werden andere Codes (andere als DTC
P0171 oder P0172) ausgegeben?

NEIN

Prifung des Lufteinlasssystems

Die folgenden unten aufgefihrten Punkte

prufen:

» Prufen des Motordlstandsmessers, des
Oleinfilideckels und des PCV-
Schiauch auf Abklemmen.

« Prifen von Teilen des Lufteinlasssys-
tems zwischen dem Zylinderkopf und
dem Drosselklappengehéuse auf L6-
sen, Lockerheit oder Risse prifen.

loa

Weiter mit der entsprechenden DTC-Tabelle.

JA

Prifung der Einspritzung durch das Einspritzventi!

(Siehe Seite EE-51.)
Sind die Prifergebnisse in Ordnung?

| NEIN

Das Einlasssystem reparieren oder ersetzen.

JA

Prifung des Entluftungs-VSV fir EVAP

{Weiter mit Fehlersuche fir DTC P0443.)
Sind die Prifergebnisse in Ordnung?

1 NEIN

Das Einspritzventil ersetzen.

JA

Leistungspriifung fir den Wassertemperatur-
sensor des Motors

(Weiter mit Fehlersuche fur DTC P0116.)
Sind die Prufergebnisse in Ordnung?

1 NEIN

fDas Entloftungs-VSV fur EVAP ersetzen

JA

Prifung des MAP-Sensors

{Weiter mit Fehlersuche fir DTC P0105.)
Sind die Prifergebnisse in Ordnung?

l NEIN

Den Kuhimittel-Temperaturfliihler ersetzen.

JA

Uberprifung des Kraftstoffdrucks

(Siehe Seite EE-51.)
Sind die Prifergebnisse in Ordnung?

1

lNEIN

Den MAP-Sensor ersetzen,
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JA

Prifung auf Gaslecks in der Auspuffaniage

Sind die Prifergebnisse in Ordnung?

NEIN

Die Kraftstoffpumpe, den Druckregler, die Kraft-
stoffieitung und den Filter prifen und reparieren.

JA

Prifung des Kabelbaums zwischen der Lamb-
dasonde und dem ECU

1. Bei ausgeschalteter Ziindung das SST an-
schiieBen (Teilkabelbaum). (Siehe Seite EE-8.)
Die SST-Steckverbinder auf der ECU-Seite
soliten jedoch abgeklemmt bleiben.

2. Den Steckverbinder der Lambdasonde (6-

sen.

. Wie auf Seite EE-33 beschrieben, den Kabel-

baum und Steckverbinder auf Unterbre-
chung oder Kurzschluss prifen.
Sind die Prifergebnisse auf Unterbrechung
und Kurzschluss zwischen dem Steckverbin-
der der Lambdasonde auf der Kabsl-
baumseite und der SST-Klemme & in Ord-
nung?

NEIN

[ Reparieren oder ersetzen.

Sp ezialwerkzeug (SST)

X EEE DAL R

Kabelbaumseite

JA

10

Prifung der Ausgangsspannung der Lamb-
dasonde im Leerlauf

1. Die Steckverbinder der Lambdasonde bzw.
des SST anschlieBen.
2. Den DS-21 Diagnosetester Giber das SST
an den Diagnosestecker anschiielen.
SST: 09991-87404-000

. Den Motor ca. 90 Sekunden lang bei 2500
U/min erwarmen.
4. Den Hauptschaiter des Testers einschal-
ten, um die Ausgangsspannung der Lamb-
dasonde im Leerlauf auszulesen.
Soliwert:
Die Spannung schwankt wiederholt in
einem Bereich von einer Spannung
unter 0,3 V bis zu einer Spannung
oberhalb von 0,6 V. (Siehe Diagramm
unten.)

NEIN

Kabelbaum oder Steckverbinder reparieren oder
ersetzen.

OK

NG NG
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NEIN JA
Prifung der Ausgangsspannung der Lambda- [ Weiter mit Schritt 12.
11 A
sondeneinheit
1. Den Motor warmiaufen lassen
2. Den Steckverbinder der Lambdasonde bei
ausgeschalteter Zindung abklemmen
3. Ein Voltmeter mit der Kontaktklemme des s
Steckverbinders der Lambdasonde verbin- - O-- o
den & am <)
4. Den Motor 3 Minuten mit 2000 U/min dre- : ! 3 °
hen lassen. ool Gl
Zu digsem Zeitpunkt sicherstellen, dass die e
Anzeige des Voltmeters im Sollbereich liegt. e H
Sollwert: Lambda-
Zeigt das Voltmeter mindestens ein- sonde
mal eine Ausgangsspannung von
0,2 V oder mehr?
Sind die Prifergebnisse in Ordnung?
NEIN JA
Die Lambdasonde ersetzen. (Zylindergrup- Das Motor-ECU prufen oder ersetzen.
pe 1, Sonde 1) (Siehe Seite EE-36.)
E 12 | Bestétigung des Fahrschemas durchfiihren. l
43 | Werden DTC P0171 oder P0172 emeut aus-
gegeben?
NEIN JA
14 | Wurde der Tank des Fahrzeugs in der Vergan- Das Motor-ECU prufen oder ersetzen
genheit leergefahren? {Siehe Seite EE-36.)
JA NEIN

DTC PQ171 wird durch Leerfahren des Fahr-
zeugs verursacht.

Auf periodische Fehlfunktionen und auf Wackel-
kontakt prifen. (Siehe Seite EE-36.)

QEF00163-00108
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Einzelzylinderfehlziindung (Zylinder nicht
Code P0314 angegeben)

Zuféilligelmehrfache Zylinderfehlzﬁndung

Code P0300 ermittelt

Code P0301 | Fehlziindung Zylinder 1 ermittelt

Code P0302 | Fehlziindung Zylinder 2 ermittelt

Code P0303 | Fehlziindung Zylinder 3 ermittelt

Code P0304 | Fehlziindung Zylinder 4 ermittelt

STROMLAUFPLAN

zun.d_s_c_h_a.!t.e_r. ACC ACC

1

F/LB0A

Einspritzventil EFI-ECU
M Lo7 #10)

26 (#20)
¥ (IG1) 60

25 (#30) (1G2) 59

,
]
E H?U_pt-i' #4824 (#40) (ICMB) 14
i reais _ (1G3) 58
E (1G4) 57
1| Krattstoft- -
+ | pumpen- 3
: relais - (EO1) 82
:. 1. (E1)23
— * 7 (+B1) (IE) 43
l I—¥36 (+B2)
T Motormasse

G _

Einspritzventil Kabelbaumseite

gEF00170-00109
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SCHALTKREISBESCHREIBUNG

BESTATIGUNG FAHRSCHEMA
1.

FEHLZUNDUNG:

¢ Das Ziindschaltgerat ermittelt den lonenstrom, der im Verhaltnis zum Verbrennungsdruck fliet.
Dieser lonenstrom wird in eine Spannung umgewandelt, die in das ECU eingespeist wird. Wenn der
Spannungswert unter einem bestimmten Wert liegt, wertet das ECU dies als eine Fehiz(indung aus
und z&hit ihre Haufigkeit.
Wenn die Fehlziindungsrate einen Wert erreicht oder (ibersteigt, der auf verschiechterten
Motorbetriebszustand hindeutet, verursacht dieser Zustand das Aufleuchten der
Stérungsanzeigeleuchte (MiL).
Wenn die Rate der Fehlziindungen hoch genug ist, dass der Betriebszustand sehr wahrscheinlich
den Katalysator tiberhitzt, blinkt die Stérungsanzeigeleuchte (MIL).

Diagnosecode Nr. DTC-Ermittlungsbedingung Stérungsbereich
PO314 Zutéllige/mehrfache Fehlziindung von Zylindern wird ¢ IZOndanlage (ZZL“J_nc:jscl';]al':gerat usw.)
P0300 alle 400 oder 2000 Zandungen ermittelt. : g:‘:;fg‘:m ndschaltgerat usw.)
Wenn innerhaib von 400 Zundungen des Motors eine : c;?‘f:iféo?gruck
gewisse Fehizindungsrate ermittelt wird die zu einer . Steuerseiten
P0301 Uberhitzung des katalysators fihren kann. + Einlasssaugrohr Drucksensor
Egggg o Kihimittel-Temperaturfihler
Wenn innerhal " ; * Unterbrechung oder Kurzschluss im Motorkabel
PO304 'enn innerhalb von 2000 Zindungen des Motors eine « Steckverbinderanschluss

gewisse Fehiziindungsrate des Motors ermittelt wird

die eine Verschlechterung der Abgaswerte verursacht. | ¢ Verdichtungsdruck

* Motor-ECU

HINWEIS:

+ Wenn wiederholt 2 oder mehr Codes fiir einen fehlziitndenden Zylinder gespeichert werden, aber
kein Code fiir zufallige/mehrfache Zylinderfehlziindung gespeichert wird, zeigt dies an, dass die
Fehlziindungen zu unterschiedlichen Zeiten erkannt und aufgezeichnet worden sind.

¢ Wenn einer oder mehrere der Codes P0301 bis P0304 ausgegeben wird, wird der Code P0314 ohne
Fehler gespeichert. Es ist jedoch nur méglich, diesen Code P0314 auszulesen, wenn die Funktion

“Daueriiberwachungsergebnisse” des Modus CARB verwendet wird.
GEF00171-00000

Den DS-21 Diagnosetester oder das OBD II-Untersuchungswerkzeug bei ausgeschalteter Zindung
anschlieflen.

Die Diagnosecodes und die Festbilddaten bei eingeschalteter Zindung auslesen.

Diagnosecode Iéschen.

Den DS-21 Diagnosetester oder das OBD IFUntersuchungswerkzeug verwenden, um die
“Kontinuierlichen Uberwachungsergebnisse” im Modus CARB einzustellen.

Das Fahrzeug mehrmals mit der in ENGINE RPM gezeigten Motordrehzahl, Belastung und dem
Umgebungsbereich fahren. CALC LOAD in den Festbilddaten oder MISFIRE RPM, MISFIRE LOAD in
der Datenliste. Wenn eine Fehlfunktion erkannt wird, wird der Code P0314 ausgegeben. (Wenn Taste
F1 gedrickt wird:)

Wenn kein DS-21 Diagnosetester zur Verfligung steht, die Zundung nach der ersten Simulation des
Symptoms ausschalten.
Dann den Simuiationsvorgang wiederholen.

HINWEIS:
¢ Um Diagnosecodes von Fehiziindungen zu speichern, ist es notwendig, bei MISFIRE RPM, MISFI-
RE LOAD in der Datenliste fir die jeweils folgende Zeitdauer zu fahren.

Motordrehzahl Zeit
Leerlauf 3 Minuten und 30 Sekunden oder mehr
1000 U/min 3 Minuten oder mehr
2000 U/min 1 Minute 30 Sekunden oder mehr
3000 U/min 1 Minute oder mehr
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Durch Uberwachung der Diagnosecodes und Festbilddaten prifen, ob eine Fehlztindung vorliegt oder

nicht. Anschlie3end diese aufzeichnen.

Nach héchstens 5 Sekunden die Zindung ausschalten.

WARNUNG:

Sicherstelien, dass der Bestétigungstest unter Beachtung der Anweisungen auf Seite EE-6 durchge-
fohrt wird, '

QEF00172-00000

PRUFPROZEDUR

HINWEIS:

Wenn neben der Fehlziindung zeitgleich irgendwelche anderen Diagnosecodes gespeichert werden,
zuerst die Fehlersuche fir diese durchfithren.

Die eingefrorenen Rahmendaten mit dem DS-21 Diagnosetester oder OBD 1I-
Untersuchungswerkzeug auslesen. Da die Festbilddaten den Motorzustand aufzeichnet, als die
Stérung entdeckt wurde, sind diese Daten bei der Fehlersuche niitzlich, um zu bestimmen, ob zum
Zeitpunkt der Stérung das Fahrzeug fuhr oder stand, der Motor warm war oder nicht, das Kraftstoff-
Luft-Gemisch mager oder fett war, usw.

Wenn das Fahrzeug zur Werkstatt gebracht worden ist und die Fehlziindung nicht aufgetreten ist,
kann die Fehiziindung durch Reproduktion des Zustands der Festbilddaten berprift werden.
Ebenso nach Abschluss der Reparatur bestétigen, dass keine Fehiziindung vorhanden ist. (Siehe
Bestétigung des Fahrschemas.)

Wenn einer der Werte SHORT FT, LONG FT in den Festbilddaten um +20% auRerhalb seines
Bereichs liegt, besteht die Moglichkeit, dass das Kraftstoff-Luft-Gemisch entweder nach FETT (-20% .
oder weniger) oder MAGER (+20% oder mehr) wechselt.

Wenn die Kihlmitteltemperatur COOLANT TEMP in den Festbilddaten geringer als 80°C (176°F) ist,
besteht die Méglichkeit, dass die Fehiz{indungen nur wahrend der Warmlaufphase auftreten.

Fur den Fall, dass die Fehlziindung nicht reproduziert werden kann, kann der Grund das Fahren mit
zuwenig Kraftstoff, die Verwendung von ungeeignetem Kraftstoff, eine fehlerhafte Ziindkerze usw.
sein.

Wenn in der lonensignaleingangsleitung zwischen dem Zindschaltgerat und dem EFt ECU ein unter-
brochenes Kabel vorhanden ist, kann dies als Fehiziindung erkannt werden.

Sichtprifung im Inneren des Motorraums

» Die Anschlussbedingungen des Kabel-
baums und der Steckverbinder prifen

» Die Unterdruckschlauche, Entliiftungs-
schiduche, Kraftstoffschlduche und
leitungen auf Abldsung und Bruch prifen.

Sind die Ergebnisse der Prifung in Ordnung?

JA NEIN

Priifen der Ziindkerze und des Zindfun- Reparieren oder ersetzen und bestétigen,
kens des fehlz{indenden Zylinders dass keine Fehizindung vorhanden ist.

(Siehe Bestatigung des Fahrschemas.)

1. Das Kraltstoffpumpenrelais aus dem Relaiska-
sten herausnehmen.

2. Die Zindspulen und Ziindkerzen ausbauen
{fehlzindender Zylinder)

3. Die Zindkerze an der Zindspule anschiiefen.
Den Steckverbinder der Zindspule an die
Zundspule anschiiefen.

4, Die Ziindkerze an Masse halten

5. Den Motor mit dem Anlasser durchdrehen und
diesmal prifen, ob die Ziindkerze funken abgibt.

6. Wenn kein Funke entsteht, die Prifung entspre-
chend der Prifprozedur fur die Zindkerze
durchfihren (auf Seite EE-148).

Relaiskasten

!
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JA

Priifen des ECU-Ausgangssignals fir das
Einspritzventil des fehlzindenden Zylinders

1. Bei ausgeschalteter Zundung eine Wieder-
herstellung durchfihren.

2. Das SST (Teilkabelbaum) anschiiefien. (Siehe!
Seite EE-8.)

3. Bei eingeschalteter Zindung die Spannung
zwischen der SST-Steckverbinderklemme ei-
nes Einspritzventils, bei dem es zu Fehl-
zindungen kommt (SST-Steckverbinder @
bis @) und Karosseriemasse messen.

Sollwert: Batteriespannung

4. Beobachtung der Einspritzventilwellenform
mit einem Oszilloskop (Bezugswert)
Die Spannungswellenform zwischen den
SST-Steckverbindern @ bis @ und € (E01)
im Motorleertaut prifen.
Sind die Prufergebnisse in Ordnung?

lNEIN

Die Zandkerze ersetzen oder die Zundaniage
und das lonensystem priifen.
(Weiter mit der Fehlersuche fir DTC P1300.)
VORSICHT:
¢ Keine Ziindkerzen auBer den vorgeschriebe-
nen verwenden.

[Bezug]

Wenn ein Oszilloskop verwendet wird, erzeugt das
Einspritzventilsteuerungssignal Wellenformen, wie
die im Schaubild unten gezeigt. (Die Frequenz

oder Einspritzzeit kann nicht festgelegt werden.)

NEIN

Bauteilprifung des Einspritzventils fur den
fehlziindenden Zylinder

1. Die Zindung ausschalten.
2. Den Einspritzventilstecker des fehiztinden-
den Zylinders losen.
3. Den Widerstand zwischen den Anschius-
sklemmen jedes Einspritzventils messen.
Soliwert: 12,5 Q) bei 20°C

Sind die Ergebnisse der Bauteilprifung in
Ordnung?

| oa

I Weiter mit Schritt 6.

JA

Prufung des Kabelbaums zwischen dem
Einspfitzventil und dem ECU

1. Die SST-Steckverbinder des EFI-ECU (bei
ausgeschalteter Zindung) abklemmen.

2. Wie auf Seite EE-33 beschrieben den Kabel-
baum und den Steckverbinder auf Unterbre-
chung oder Kurzschiuss prifen.

* Steckverbinder (X61) des Einspritzventils #1 an
der Kabelbaumseite - SST-Steckverbinder @

« Steckverbinder (X53) des Einspritzventils #2 an
der Kabelbaumseite - SST-Steckverbinder &

« Steckverbinder (X55) des Einspritzventils #3 an
der Kabelbaumseite - SST-Steckverbinder &

« Steckverbinder des Einspritzventils #4 an
der Kabelbaumseite - SST-Steckverbinder@
Sind die Prifergebnisse auf Unterbrechung
und Kurzschluss in Ordnung?

1

1 NEIN

| Das Einspritzventil ersetzen.

Spezial-
werkzeug

Einspritzventil Nr. 1
Kabelbaumseite
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JA

Auf periodische Fehlfunktionen und auf
Wackelkontakt prifen. (Siehe Seite EE-36.)

Priifen des lonensystems

(Weiter mit der Fehlersuche fur DTC P1300.)
Sind die Prufergebnisse in Ordnung?

NEIN

Kabelbaum oder Steckverbinder reparieren oder
ersetzen.

JA

Uberpriifung des Kraftstoffdrucks

(Siehe Seite EE-51.)
Sind die Prufergebnisse in Ordnung?

NEIN

Reparieren oder ersetzen.

JA

Prifung der Einspritzung durch das Einspritzventil

(Siehe Seite EE-51.)
Sind die Prufergebnisse in Ordnung?

NEIN

Die Kraftstoffpumpe, den Druckregler, die Kraft-
stotfieitung und den Filter prifen und reparieren.

JA

Prifen des Saugrohrdrucksensors

{Weiter mit der Fehlersuche fir DTC P0105.)
Sind die Priifergebnisse in Ordnung?

NEIN
[ Das Einspritzventil ersetzen

JA

10

Leistungspriffung fir den
Wassertemperatursensor des Motors

{Weiter mit der Fehlersuche fur DTC P0116.)
Sind die Prifergebnisse in Ordnung?

NEIN
Den Saugrohrdrucksensor ersetzen

JA

Kompression, Ventilspiel und Ventilsteuerung
prufen

NEIN
Den Kahimittel-TemperaturfUhier ersetzen

GEF00173-00110
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Code P0335 | Schaltkreisdefekt Kurbelwinkelgeber “A”
STROMLAUFPLAN

Zindschalter ACC
1G 1
g IG 2
ST EFI-ECU
p—
AM
60 A % (STA) (EM) N2w) (N2
68 23 pod 5o
:i Batterie ' bt -1
— ‘ E
[ : :
' ]
' ]
' \
J/iIC : ]
' ]
; :
' ]
! 1
M ]
[ 70 A -
Motormasse
N2+ N2-
o
G
Kabelbaumseite Nockenwinkelsensor

(N+1-Sensor)

gEF00174-00111

SCHALTKREISBESCHREIBUNG

Der Nockenwinkelsensor (NE-Signal) besteht aus einem Impulsgeberrotor und einer Aufnehmerspule.
Der NE-Impulsgeberrotor besitzt “4+1” Zahne und ist am Zylinderkopf montiert und direkt mit der
Nockenwelle verbunden. Der NE-Sensor erzeugt finf Signale (eines davon dient der Identifizierung der
Zylinder) je zwei Motorumdrehungen. Das Motor-ECU ermittelt Gber die NE-Signale den Kurbelwinkel ba-
sierend auf dem N2+ Signal und der Motordrehzahl.

Diagnosecode Nr. DTC-Ermitttungsbedingung Stdérungsbereich

» Unterbrechung oder Kurzschiuss im Signalkreis des Nockenwinkelsensors
« Nockenwinkelsensor

Kein Nockenwinkelsensorsignal an das Motor-ECU

P0335 wahrend des Anlassens * Signalgeberrotor
¢ Anlasser
* Motor-ECU
QEF00175-00000
PRUFPROZEDUR
HINWEIS:

+ Die eingefrorenen Rahmendaten mit dem DS-21 Diagnosetester oder OBD II-
Untersuchungswerkzeug auslesen. Da die Festbilddaten den Motorzustand aufzeichnet, als die
Storung entdeckt wurde, sind diese Daten bei der Fehlersuche niitzlich, um zu bestimmen, ob zum
Zeitpunkt der Stérung das Fahrzeug fuhr oder stand, der Motor warm war oder nicht, das Kraftstoff-
Luft-Gemisch mager oder fett war, usw.
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Widerstandspr fung des Nockenwinkelsen-

sorschaltkreises

1. Das SST (Teilkabelbaurn) anschiieen.

(Siehe Seite EE-8.)

Der SST-Steckverbinder A" solite jedoch
nicht an den ECU-Steckverbinder ange-

schiossen werden.

2. Bei abgeschalteter Ziindung den Wider-
stand zwischen den SST-Klemmen @ - &

messen (N2' - NZ).
Sollwert:

205 bis 255 Q bei 20°C

Sind die Prifergebnisse in Ordnung?

EFI-ECU

Kabelbaum

1.

2.

[Bezug]

Prifen mit Oszilloskop .

Den SST-Steckverbinder A" am ECU
anklemmen.

Den Motor starten und im Leertauf
drehen lassen.

. Die positive @ und negative

Prifspitze © eines Oszilloskops an
die SST-Steckverbinderklemmen
zwischen’® und @ anschliefen

. Wenn die in der rechten Abbildung

gezeigten Wellenformen zu beob-

achten sind, funktioniert der Schalt-

kreis des Nockenwinkelsensors kor-

rekt.

HINWEIS:

» Die Wellenform beim Hochdrehen
weist eine gr §ere Amplitude als im
Leerlauf auf.

Spezialwerkzeug (SST)
\

Y
Y X3

W
S

Bei Verwendung eines Oszilloskops hat das Nocken-
winkefsensor-Signal die oben gezeigle Wellenform.
(Die Wellenform kann nicht eingegeben werden.)

NEIN

Bauteilpr fung des Nockenwinkelsensors

1. Die Motor-Wartungsklappe 6ffnen.
2. Die Verriegelung l6sen und den Steckver-
binder des Nockenwinkelsensors abklem-

3. men.

Den Widerstand zwischen den Anschluss-

klemmen messen.
Soliwert:

205 - 255 €2 bei 20°C

Sind die Prifergebnisse in Ordnung?

|

JA
I Weiter mit Schritt 4. I
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JA

NEIN

Den Kabeibaum und Steckverbinder zwi-
schen dem Motor-ECU und dem Nockenwin-
kelsensor auf Unterbrechung oder Kurzs-
chiuss prifen. (Siehe Seite EE-33.)

Sind die Prufergebnisse in Ordnung?

Den Nockenwinkelsensor ersetzen.

JA

NEIN

Auf periodische Fehlfunktionen und aut
Wackelkontakt prifen. (Siehe Seite EE-36.)

Kabelbaum oder Steckverbinder reparieren oder
ersetzen.

Den Sensor aut Montagezustand und den
Impulsgeberrotor auf Zustand der Zéhne
prifen. (Auf Luftspalt prifen, Sensor auf Loc-
kerheit, Verbiegung von Z&hnen, Rostbil-
dung, Fremdkdrper, usw. Siehe Kapitel ZS.)
Sind die Priifergebnisse in Ordnung?

JA

NEIN

Priifen des Anlassersignals

1. Den SST-Steckverbinder "A” am ECU
anklemmen.

2. Die Spannung zwischen den SST-Steck-
verbinderklemmen 6 und @ (STA - E1)
messen, wahrend der Motor mit dem
Anlasser gedreht wird.

Sollwert: Batteriespannung

Sind die Prifergebnisse in Ordnung?

Den Sensor festziehen. Impuisgeber des Signal-
geberrotors ersetzen.

Spezialwerkzeug (SST)

: 02\

JA

NEIN

ECU prifen oder ersetzen.
(Siehe Seite EE-36.)

Den Kabetbaum oder Steckverbinder reparieren
oder ersetzen (Zwischen Motor-ECU - Zindschalter).

gEF00176-00112
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Kraftstoft-
pumpe

.|'._®_—_

Code P0420 | Katalysatoreffizienz unter Grenzwert
STROMLAUFPLAN
Ziandschalter ACC ACC
15 1
ST

<C

3

o EFI-ECU

v _I_ - 23 (E1)
: 75 (OX1)
; 20 (OXH1)
i Haupt-~
i relais
5 73 (OX3)
! | Keafstoft- - 50 (OXH2)
{ | pumpen-
E relais 17 (E2)
T a0 (FC2, L/IMB)

:T: 7 (+B1)
T 36 (+B2)

Vorn Hinten

Kabelbaumseite

SCHALTKREISBESCHREIBUNG
Das ECU uberwacht Uber die nachgeschaltete Lambdasonde die Sauerstoffkonzentration im Abgas, das

durch den Dreiwege-Katalysator strémt. Wenn der Katalysator einwandfrei funktioniert, ist der schwanken-
de Zyklus der Ausgangsspannung der nachgeschalteten Lambdasonde langsamer als die
Ausgangsspannung der vorgeschalteten Lambdasonde. Wenn jedoch beide ausgegebenen Wellenformen
des vorderen und hinteren Sensors in derselben Rate schwanken, zeigt dies, dass sich die
Katalysatorleistung verschiechtert hat.

QEFO0177.00113

vorher festgelegten Geschwindigkeit und
Motordrehzah! in einer vorher festgelegten Fahrstufe
fahrt: (2-stufige Erkennungslogik)

Diagnosecode Nr. DTC-Ermittlungsbedingung Stérungsbereich
Wenn sowohl die Wellenformen der vorgeschaiteten
als auch der nachgeschalteten Lambdasonde dieselbe | e Dreiwege-Katalysator
PO420 Frequenz anzeigen, wenn das Fahrzeug mit einer » Unterbrechung oder Kurzschluss im Schaltkreis

der Lambdasonde
« Lambdasonde

GEF00178-00000
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BESTATIGUNG FAHRSCHEMA

Fahrzeuggeschwindigkeit
50kmf p---emceco e ®
<
’\ .
Leerlauf -| - - - 2 {4 ®
Zindung AUS ® Zeit
Aufgewdrmt Etwa 5 Min.

(M Bei ausgeschalteter Zindung den DS-21 Diagnosetester Gber das SST an den Diagnosestecker
anschlieen. Die Zindung und den Hauptschalter des Testers einschalten. Den Tester auf
“Dauertberwachungsergebnisse” im Modus CARB einstellen.

@ Den Motor anlassen. Den Motor warmilaufen lassen, bis die Kahimitteltemperatur 90°C oder mehr
erreicht hat. Dabei alle Verbraucher abgeschaitet lassen.

(® Das Fahrzeug ungefahr fanf Minuten lang bei einer konstanten Geschwindigkeit von 50 km/h fah-
ren (im 4. Gang bei Fahrzeugen mit Schaltgetriebe; in Fahrstufe [D] bei Fahrzeugen mit
Automatikgetriebe).

@ Nach einer Minuten Leerlauf die Taste F1 am Tester betatigen. Prifen, ob Diagnosecode P0420
angezeigt wird.

VORSICHT

¢ Wenn die Bedingungen fir diesen Test nicht strikt eingehalten werden, ist die Ermittlung der
Fehlfunktion nicht méglich.

e Wenn Sie nicht iber den DS-21 Diagnosetester verfiigen, nach Durchfithrung der Schritte @ to @
die Ziindung ausschalten, dann die Schritte (2 to @ erneut ausfiihren.

WARNUNG:
» Sicherstellen, dass der Bestatigungstest unter Beachtung der Anweisungen auf Seite EE-6 durchge-
fahrt wird. QEF00179-00114
PRUFPROZEDUR
HINWEIS:

» Die eingefrorenen Rahmendaten mit dem DS-21 Diagnosetester oder OBD 1I-
Untersuchungswerkzeug auslesen. Da die Festbilddaten den Motorzustand aufzeichnet, als die
Stdrung entdeckt wurde, sind diese Daten bei der Fehlersuche nitzlich, um zu bestimmen, ob zum
Zeitpunkt der Stérung das Fahrzeug fuhr oder stand, der Motor warm war oder nicht, das Kraftstoff-
Luft-Gemisch mager oder fett war, usw.
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1 Werden andere Codes (andere als DTC

P0420) ausgegeben?
NEIN JA
2 Priifen der vorgeschalteten Lambdasonde hNeiter mit der entsprechenden DTC-Tabelle.
(Gruppe 1, Sonde 1)

(Weiter mit Fehlersuche fir DTC P0130.)
Sind die Ergebnisse der Bauteilprufung in
Ordnung?

JA 1NEIN

3 Prufen der nachgeschalteten Lambdasonde Reparieren oder ersetzen.
(Gruppe 1, Sonde 2)

(Weiter mit Fehlersuche tir DTC P0136.)
Sind die Ergebnisse der Bauteilprifung in
Ordnung?

JA 1 NEIN
I 4 I Bestatigung des Fahrschemas durchfiihren. l Reparieren oder ersetzen.

fs l Wird DTC P0420 emneut ausgegeben? ]

JA NEIN

[ Den Dreiwege-Katalysator ersetzen. ] Fehlifunktion, die periodisch auftritt, und auf Wac-
ketkontakt prifen (Siehe Seite EF-36.)

gEF00180-00000




EE-102

Code P0443 Schaltkreisdefekt Entliiftungsventil des
Kraftstoffdunst-Riickhaltesystems
STROMLAUFPLAN
Zondschalter , -
= *f?
' \ r.2 52
<% L oaST ST
§ Einspritzver;t%l
< - ~ EFI-ECU
22§ 832
0 N [
Relaiskasten ™ | | = ‘
| al ‘-
5 E (E01) 82
' Haupt-i, _-§E ' I
y  relais _?__ o i#
! 1 7M] #7N =
: H . 79 (PRG)
5 Kraﬁstoﬁ-.-!;-- E J_
i | pumpen- ; : =
V| relais  --0---¢-r
N T ________ H 30 (FC2, L/IMB)
- . 2 (FC1, W/IMB)
H [ 7 (+B1)
- Kraftstoff-
pumpe Y nap/ 36 (+B2)
D)
= = Kabelbaumseite

gEF00181-00115
SCHALTKREISBESCHREIBUNG Drossekappen- | 500
Wenn die Ausfiihrungsbedingungen fir die Kraftstoffdampf- gehéuse
Entliftung erfulit sind, fohrt das ECU die Einschaltsteuerung B
far das VSV der Kraftstoffdampfentiiftung aus und entliftet A s VSV fir EVAP
Kraftstoffdampfe in den Verbrennungsraum. | AuBenluft
Verbrennungs- 4
kammer
Aktivkohle- —{-
behélter Kraftstofftank
gEF00182-00116
Diagnosecode Nr. DTC-Ermittlungsbedingung Stérungsbereich

Wenn eine Unterbrechung oder ein Kurzschluss im

» Unterbrechung oder Kurzschluss im VSV-Schaltkreis

PO443 VSV-Schaltkreis fur EVAP vorliegt wahrend die fiir EVAP
Ausfihrungsbedingungen fir die Kraftstoff- * VSV fir EVAP
dampfentliiftung erfullt sind: 2-stufige Erkennungslogik) | « Motor-ECU
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PRUFPROZEDUR

HINWEIS:

+ Die eingefrorenen Rahmendaten mit dem DS-21 Diagnosetester oder OBD H-
Untersuchungswerkzeug auslesen. Da die Festbilddaten den Motorzustand aufzeichnet, als die
Stérung entdeckt wurde, sind diese Daten bei der Fehlersuche nitzlich, um zu bestimmen, ob zum
Zeitpunkt der Stérung das Fahrzeug fuhr oder stand, der Motor warm war oder nicht, das Kraftstoff-

Luft-Gemisch mager oder fett war, usw.

Bei Verwendung des DS-21 Diagnosetesters:

Funktionsprifung der Kraftstoffdampf-Entiif-
tungsanlage

1. Bei ausgeschalteter Zindung den DS-21
Diagnosetester Uber das SST an den Dia-
gnosestecker anschlieBBen.

SST: 09991-87404-000

2. Den Schlauch vom Aktivkohlebehalter
zum VSV abklemmen.

3. Die Zdndung und den Hauptschalter des
Testers einschalten. Diagnosecode
l6schen. "Entliftungs-VSV* der
"Steligliedbetrieb* wéhien.

4. Beim Einschalten und Ausschaiten die
Funktion des VSV fir die Entilftung
prufen.

VSV "AUS" - Es solite kein Luftdurch-
gang bestehen, wenn
Luft in den Schlauch ein-
geblasen wird.

VSV "EIN" ----  Es sollte Luftdurchgang
bestehen, wenn Luft in
den Schlauch eingebla-
sen wird.

Sind die Prifergebnisse in Ordnung?

Luft einblasen Iy

|

Y

NEIN

JA

2 | Entluftungsschiauch und Kanal priifen

1. Die VSV-*Freigabe" austihren, um das
VSV zur EntlGftung in den urspringlichen
Betriebszustand zurickzuversetzen.

2. Den Motor starten und mit hoher Drehzahl
drehen lassen.

3. Den Schiauch abklemmen, der vom VSV
zur Entliftung bis zum Einlasskrummer
verlauft.

4. Den Finger auf den abgezogenen
Schlauch legen. Sicherstellen, dass ein
Unterdruck angelegt wird.

Vorgabe:
Es sollte Unterdruck anliegen.

5. Den Schlauch auf Verbindungszustand,
Lecks, Verstopfung, Abknicken und Alte-
rung prafen.

Sind die Prifergebnisse in Ordnung?

Auf periodisch auftretende Fehifunktion und
Wackelkontakt prifen. (Siehe Seite EE-36.)

VSV fur EVAP
Entliftungs-
schlauch
Drossel-
klappen-
Aktivkohle- gehéuse
behélter

Entliftungs-
schiauch

|




EE-104

JA

Prifung der Stromversorgungsspannung des
VSV fir die Entldftung

1. Den Hauptschalter des Testers ausschal-
ten. Die Zundung ausschalten.

2. Den VSV-Steckverbinder abklemmen.

3. Bei eingeschalteter Ziindung die Span-
nung zwischen dem kabelseitigen Steck-
verbinder des VSV und der Karos-
seriemasse messen.

Soliwert: Batteriespannung

Sind die Prafergebnisse in Ordnung?

NEIN

LReinigen, reparieren oder ersetzen.

Kabelbaumseite

JA

Prufen des Kabelbaums zwischen ECU und
VSV fur die Entitftung

1. Bei ausgeschalteter Zindung das SST
anschlieBen (Teitkabelbaum). (Siehe Seite
EE-8.)

Den SST-Steckverbinder nicht am EFI-
ECU ankiemmen.

2. Wie auf Seite EE-33 beschrieben, den
Kabelbaum und Steckverbinder auf Unter-
brechung oder Kurzschluss prifen.
Steckverbinder an der VSV-Kabel-
baumseite - Steckverbinder @ an der
ECU-Seite (PRG)

Sind die Prufergebnisse auf Unterbre-
chung und Kurzschluss in Ordnung?

NEIN

Den Kabelbaum und Steckverbinder zwischen
dem VSV fur die Entliftung und der Batterie und
dem Hauptrelais auf Unterbrechung oder Kurzs-
chluss prufen. Wie benétigt reparieren oder erset-
zen. (Siehe Seite EE-33.)

Spezialwerkzeug (SST)

ﬂ‘@' Kabelbaumseite

JA

Bauteilprifung des VSV fir die Entliftung

(Siehe Seite EE-147.)
Sind die Ergebnisse der Bauteilprifung in

Ordnung?

NEIN

Kabelbaum oder Steckverbinder reparieren oder
ersetzen.




JA

Priifung der Ausgangssignal des ECU

NEIN

Das VSV zur Entliftung ersetzen.

Ohne Verwendung des DS-21 Diagnosetesters:

1. Den Steckverbinder an das VSV fur die
Entliftung anschlieBen. Den SST-Steckver-
binder am EFI-ECU ankiemmen. Die abge-
klemmten Schlauche wieder an ihrem
urspringlichen Platz anschlieBen.

2. Wenn der Motor kalt ist und im Leerlauf
1auft, die Spannung zwischen dem SST-
Steckverbinder @ und & (PRG - EO1)
messen.

Sollwert: Batteriespannung

3. Nach dem Warmlauf des Motors (nach-
dem der KuhlerlUfter mindestens einmal
angelaufen ist), die Spannung zwischen
den SST-Steckverbindern @ und 8 (PRG
- E01) mindestens 2 Minuten lang mit
getretenem Gaspedal messen.

Sollwert:
Die Spannung sollte innerhalb von
zwei Minuten zwischen 0 und 1V

liegen.

Sind die Pritergebnisse in Ordnung?

Spezial-

werkzeug
(SST)

JA

l NEIN

Auf periodisch auftretende Fehlfunktion und
Wackelkontakt prifen. (Siehe Seite EE-36.)

Das ECU prufen bzw. ersetzen. (Siehe Seite
EE-36.)

. gEF00183-00117

[1

Prufung der Ausgangssignal des ECU

1. Das SST (Teilkabelbaum) anschlieBen.
(Siehe Seite EE-8.)

2. Wenn der Motor katt ist und im Leerlauf
lauft, die Spannung zwischen den SST-
Steckverbindermn @ und 8 (PRG - EO1)
messen.

Soliwert: Batteriespannung

3. Nach dem Warmlauf des Motors (nach-
dem der Kihlerlifter mindestens einmal
angelaufen ist), die Spannung zwischen
den SST-Steckverbindern @ und €2 (PRG
- E01) mindestens 2 Minuten lang mit ge-
tretenem Gaspedal messen.

Soliwert:
Die Spannung sollte innerhalb
von zwei Minuten zwischen 0
und 1V liegen.

Sind die Prufergebnisse in Ordnung?

Spezial-

werkzeug
(SST)

TN

SRAN/ANETN
NN T ? 7 RN
HAsoged

|
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JA

2 Prifung der Stromversorgungsspannung des
VSV fir die Entlaftung

NEIN

1. Die Zindung ausschalten.

2. Den VSV-Steckverbinder abklemmen.

3. Bei eingeschalteter Ztindung die Span-
nung zwischen dem kabelseitigen Steck-
verbinder @7M) des VSV und der Karos-
seriemasse messen.

Sollwert: Batteriespannung

Sind die Prufergebnisse in Ordnung?

Das Motor-ECU prifen oder ersetzen. (Siehe Sei-
te EE-36.)

Kabelbaumseite

JA

NEIN

3 Prifen des Kabelbaums zwischen ECU und
VSV fur die Entiiftung

1. Bei ausgeschalteter Ziindung das SST
anschliefien (Teilkabelbaum). (Siehe Seite
EE-8.)

Den SST-Steckverbinder nicht am EFI-
ECU anklemmen.

2. Wie auf Seite EE-33 beschrieben, Kabel-
baum und Steckverbinder auf Unterbre-
chung oder Kurzschluss prifen.
Steckverbinder auf der VSV-Kabel-
baumseite - Steckverbinder @ (PRG) auf
der ECU-Seite.

Sind die Prufergebnisse auf Unterbre-
chung und Kurzschiuss in Ordnung?

Den Kabelbaum und Steckverbinder zwischen
dem VSV fur die Entitiftung und der Batterie und
dem Hauptrelais auf Unterbrechung und Kurzs-
chluss prifen. Wie bendtigt reparieren oder erset-
zen. (Siehe Seite EE-33.)

Spezialwerkzeug (SST)

i

S o oennead
NN 908 kkd D po

o
°

T @

E%Y) Kabelbaumseite

JA

4 | Bauteilprifung des VSV fir die Entliftung

NEIN

(Siehe Seite EE-147.)
Sind die Ergebnisse der Bauteilprifung in
Ordnung?

Kabelbaum oder Steckverbinder reparieren oder
ersetzen.

JA

Auf periodisch auftretende Fehlfunktion und
Wackelkontakt prifen. (Siehe Seite EE-36.)

lNHN

Das VSV zur Entluftung ersetzen.

EF00184-00118
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Code P0500 Defekt des Geschwindigkeitssensors
STROMLAUFPLAN
EFI-ECU

(E2) (SPD)

17 a7
Verbindungssteckerg * i
__________________ X03 (B11) ____Kombinstyment _____
E Tachometerwelie E
: _— 7 :
+ Geschwindigkeits-| |- '
: Sensor |- '
T Yzes @iy T ?

1 1 c2 [F19]xoa]zas [Hao[Haz] He [asalwro] s [Hsa]Hs3jnso]

Kabelbaumseite

SCHALTKREISBESCHREIBUNG

Dieser Sensor befindet sich im Kombiinstrument. Er enthélt
einen Magnet, der vom Tachometerzug gedreht wird. Der
Geschwindigkeitssensor wird pro Umdrehung des
Tachometers 4 Mal ein- und ausgeschaltet. Dann wird das
Signal an das ECU ubertragen. Das ECU bestimmt die
Fahrgeschwindigkeit aufgrund der Frequenz dieser
impulssignale.

gEF00185-00119
4 Impulse
Getriebe —
Zug Juun
I
Kombiinstrument
QEF00186-00120

Diagnosecode Nr. DTC-Ermittlungsbedingung

Storungsbereich

Es wird eine bestimmte Zeit lang wahrend der
Unterbindung der Kraftstoffzufuhr bei der
Verzégerung kein Signal vom Raddrehzahlsensor in
das ECU eingespeist.

(2-stufige Erkennungslogik)

P0500

* Kombiinstrument

» Unterbrechung oder Kurzschiuss im Schaltkreis
des Geschwindigkeitssensors

* Geschwindigkeitssensor

* Motor-ECU
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F

Funktionsprifung des Tachometers

Das Fahrzeug fahren.
Zeigt der Tachometer die Fahrgeschwindig-
keit korrekt an?
HINWEIS:
«Wenn die Tachometeranzeige normal ist,
funktioniert auch das Tachometersystem
normal.

JA

NEIN

Priifen des Eingangssignals des Raddrehzahl-
sensors an das ECU

1. Das SST (Teilkabetbaum) anschlieBen
(siehe Seite EE-8).

2. Prufen, ob die Spannung zwischen den
SST-Klemmen @2 und  innerhalb des fol-
genden Bereichs liegt, wenn das Fahr-
zeug mit eingeschalteter Zindung bewegt
wird.

Sollwert:
0 & 4,5 bis 5,5 V fur Impulssignal

Den Tachometerschaltkreis und das Kombiin-
strument prufen (inklusive Tachometergetriebe
& Welle)

Spezialwerkzeug (SST)

\“ xo)max og [a;
%%Mx LoDk 5600

& E‘}?x I:

NEIN

JA

Priifen des Raddrehzahlsensors
(Geschwindigkeitssensor)

Das Motor-ECU prufen oder ersetzen. (Siehe Sei-
te EE-36.)

1. Die ZUndung ausschaiten.

2. Das Kombinationsinstrument ausbauen.

3. Sicherstellen, dass pro Umdrehung der
Tachometerwelle viermal zwischen den
Anschiusskiemmen B10 und B11 des
Kombiinstruments Durchgang besteht.

Spezifikation:
Bei jeder Umdrehung der Tachome-
terantriebswelle solite viermal
Durchgang bestehen.

JA

NEIN

Auf Unterbrechung und Kurzschluss im Ka-
belbaum und Steckverbinder zwischen dem
Motor-ECU und dem Geschwindigkeitssen-
sor prifen. (Siehe Seite EE-33.)

Den Geschwindigkeitssensor ersetzen (Kombiin-
strument).

JA

NEIN

Auf pericdisch auftretende Fehlfunktion und
Wackelkontakt prifen. (Siehe Seite EE-36.)

Kabelbaum oder Steckverbinder reparieren oder
ersetzen.

GEF00187-00121
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Code

P0505

Defekt Leerlaufregelung

STROMLAUFPLAN

Zindschaltel A

ACC

G2

ST

&
o
QSO
10A
TURN

BACK

Fahrstufen-
schaiter P, N

20 A
EFINr. 2

4
i
]

Z 0

LMo Z2 7

~ N

[ anpugus, S, puigt). i) gupnp—— |

______ ¥

L]
ceecd
Gelriebe- Instrumen

JiIc

EFI-ECU

steliungs- 2 (DEF) . .
— — schalter (WAMB) "1 Zum Scheibenheizungsschalter
30 H/L) T Zum Standlichtschalter
. XU1: XU3
? I1SC

Zum Kohlerlufterrelais

Zum Servolenkungs-Druckschalter
AJC-Steuermodul
AJC-Steuermodul

Zum Geblaseschalter

xuzi Ventil

SCHALTKREISBESCHREIBUNG
Das ISC-Ventil mit Rotationsmagnet befindet sich vor dem

Einlasskrimmer und die an der Drosselklappe vorbeistrdmende

Ansaugluft wird durch einen Kanal an das ISC-Ventil geleitet.

Auf diese Weise wird die an der Drosselklappe vorbeistrémende

Ansaugluft reguliert, was die Motordrehzahl steuert.
Das Motor-ECU betatigt das 1ISC-Ventil nur fur den
Schnellleeriauf und bietet eine Ruckmeldung fur die
Zielleerlaufdrehzahl.

gEF00188-00122

o~
Einlassoffnung des Z
Vom —> ; um
Ll Zusatzluﬂschlebers% —"Eu_rlass-
———— krimmer
U=r
]

=SiSiN

=

Magnet

Ventil
Spule

gEF00189-00123

Diagnosecode Nr.

DTC-Ermittlungsbedingung

Stérungsbereich

P0O505

Unterbrechung oder Kurzschiuss im Schaltkreis des
ISC-Ventils

o Unterbrechung oder Kurzschiuss im Schaltkreis des ISC-Ventils
¢ ISC-Ventil
* Motor-ECU
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PRUFPROZEDUR

HINWEIS:

e Mit dem DS-21 Diagnosetester die Festbilddaten auslesen. Da die Festbilddaten den Motorzustand
aufzeichnet, als die Stérung entdeckt wurde, sind diese Daten bei der Fehlersuche nitzlich, um zu
bestimmen, ob zum Zeitpunkt der Stérung das Fahrzeug fuhr oder stand, der Motor warm war oder
nicht, das Kraftstoff-Luft-Gemisch mager oder fett war, usw.

Bei Verwendung des DS-21 Diagnosetesters:

I 1 | Funktionsprifung des ISC-Ventils

1. Bei ausgeschalteter Zindung den DS-21
Diagnosetester Gber das SST an den Dia- )
gnosestecker anschlieBen. Spezialwerkzeug (SST)

SST: 09991-87404-000

2. Den Motor warmlauten lassen.

3. Den Hauptschalter des DS-21 Diagnose-
testers einschalten.

4. Wahrend der Motor im Leerlauf dreht, "ISC*
in der “Stellgliedbetrieb® wahlen. Die Punkte
*5% offen” bzw. *50% offen" ausfihren.
Erhdht sich die Motordrehzahl bzw. f4llt sie
in Ubereinstimmung mit der Anderung im
Einschaltverhaitnis des ISC-Ventils ab (5%,

50%)?
NEIN l JA
2 | Prufung der Stromversorgungsspannung des Auf periodisch auftretende Fehlfunktion und Wac-
1SC-Ventils kelkontakt prufen. (Siehe Seite EE-36.)

1. Den Hauptschalter des Testers ausschal-
ten. Die Zindung ausschalten.

2. Die Stecker vom ISC-Ventil abziehen. Kabelbaumseite

3. Bei eingeschalteter Zindung die Span-
nung zwischen den Klemmen und
Karosseriemasse am Kabelbaumstecker
messen.

Sollwert: Batteriespannung

Liegt der gemessene Wert innerhalb des
vorgegebenen Werts?
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JA

Priifen des Eingangssignals des ISC-Ventils

1. Nach vollstandigem Warmlauf des Motors,
den Hauptschalter des DS-21 Diagnose-
testers einschalten.

2. Wahrend der Motor im Leerlauf dreht, "ISC®
in der “Steligliedbetrieb® wahlen. Die Punk-
te "5% often” bzw. "50% offen® ausfthren.
Die Spannung zwischen @U) und U2
messen.

Erhéht sich die Spannung bzw. fallt sie in
Ubereinstimmung mit der Anderung im
Einschaltverhéitnis des ISC-Ventils ab
(5%, 50%)?

NEIN

Den Kabelbaum und Steckverbinder zwischen
dem ISC-Ventil und der Batterie und dem Haup-
trelais auf Unterbrechung und Kurzschluss
prufen. (Siehe Seite EE-33.)

[Bezug]
Prifen mit Oszilloskop

Einschaltverhaltnis: 5% Einschaltverhaltnis: 50%

LR R AR R bR Rk hh il LR R SR AT Rl e uh A
L O Ny e Ty el T L o
' ‘ i ¢ v

Bei Verwendung eines Oszilloskops hat das
1SC-Signal die oben gezeigte Wellenform.

NEIN

Prifen des Ausgangssignals fir das I1SC-
Ventil des ECU

1. Den Hauptschalter des Testers ausschal-
ten. Die ZUndung ausschalten.
2. Das SST zwischen ECU-Steckverbinder
und Kabelstecker anschiieBen.
SST: 09842-97203-000

3. Den Motor warmlaufen lassen. Wahrend
der Motor im Leerlauf dreht, "ISC" in der
*Steilgliedbetrieb® wahlen. Die Punkte "5%
offen® bzw. *50% offen® ausfihren. Die
Spannung zwischen den Anschlussklem-
men & und @ (ISC - E1) messen.

Erhéht sich die Spannung bzw. féilt sie in
Ubereinstimmung mit der Anderung im
Einschaltverhdltnis des ISC-Ventils ab

(5%, 50%)?

JA

[ Das ISC-Ventil ersetzen.

Spezialwerkzeug (SST)
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JA

Priffen des Kabelbaums zwischen dem ISC-
Ventil und dem ECU

Ohne Verwendung des DS-21 Diagnosetesters:

1. Den Hauptschalter des Testers ausschal-
ten. Die Zundung ausschalten.
2. Den SST-Steckverbinder vom ECU Issen.
Bezug nehmend auf Seite EE-48 den
3. Kabelbaum und Steckverbinder auf Unter-
brechung oder Kurzschiuss priifen.
« Steckverbinder des ISC-Ventils XUY -
SST-Klemme & (ISC)
» Steckverbinder des ISC-Ventils QUD-
SST-Klemme @ (E1)
Sind die Prufergebnisse auf Unterbre-
chung und Kurzschluss in Ordnung?

NEIN

Das Motor-ECU prifen oder ersetzen. (Siehe Sei-
te EE-36.)

Spezial-

(:) Kabelbaumseite

JA

Auf periodisch auftretende Fehlifunktion und
Wackelkontakt pruten. (Siehe Seite EE-36.)

1

Funktionspriifung des 1SC-Ventils

Sicherstellen, dass der Motor bei niedrigen
Kahlmitteltemperaturen im Schnellleerlauf
dreht. Sicherstellen, dass die Leerlaufdreh-
zahl bei Erwarmung des Motors abnimmt und
dass der warme Motor mit der vorgeschrie-
benen Leerlaufdrehzahl dreht.

Sind die Prufergebnisse in Ordnung?

NEIN

Kabelbaum oder Steckverbinder reparieren oder
ersetzen.

gEF00190-00124
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NEIN

Prifung der Stromversorgungsspannung des
ISC-Ventils

1. Die Zindung ausschalten.
2. Die Stecker vom ISC-Ventil abziehen.
3. Bei eingeschalteter Zindung die Span-
nung zwischen den Klemmen @§ und
Karosseriemasse am Kabelbaumstecker
messen.
Sollwert: Batteriespannung

Liegt der gemessene Wert innerhalb des
vorgegebenen Werts?

JA

Auf periodisch auftretende Fehifunktion und Wac-
kelkontakt prifen. {Siehe Seite EE-36.)

Kabelbaumseite

JA

Prifen des Eingangssignals des ISC-Ventils

1. Den Motor warmlaufen lassen.

2. Wiahrend der Motor im Leerlauf lauft
(Steckverbinder des ISC-Ventils abge-
klemmt), die Spannung zwischen
und aut der Kabelbaumsteckverbin-
derseite messen.

Spezifikation:
Die Spannung sollte bei einen kon-
stanten Wert haben. (Die H6he der
Spannung kann nicht festgelegt
werden.)

NEIN

Den Kabelbaum und Steckverbinder zwischen
dem ISC-Ventil und der Batterie und dem Haup-
trelais auf Unterbrechung und Kurzschluss
prifen. (Siehe Seite EE-33.)

!

°
°

- ©

Kabelbaumseite

[Bezug]
Priifen mit Oszilloskop

Leerlauf
(ohne elektrische Last)  (mit elektrischer Last)
(2 e Bt ot o Bl e b A it e B FATTILT IO T

| Ly e o O R R P SR PR L N R
3 1 ¥ v 0 v

Bei Verwendung eines Oszilloskops hat das
ISC-Signal die oben gezeigte Wellenform.
{Das Tastverhaltnis kann nicht eingegeben
werden.)
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NEIN JA

4 Priifen des Ausgangssignals fur das ISC- I Das ISC-Ventit ersetzen.
Ventil des ECU

1. Die Zindung ausschalten.
2. Das SST zwischen ECU-Steckverbinder
und Kabelstecker anschlieBen.
SST: 09842-97203-000

Spezialwerkzeug (SST)

3. Den Motor warmiaufen lassen. Wahrend
der Motor im Leerlauf I&uft (Steckverbin-
der des ISC-Ventils abgezogen), die
Spannung zwischen den SST-Klemmen
6 und @ (ISC - E1) messen.

Spezifikation:
Die Spannung solite einen konstan-
ten Wert haben. (Die Hbhe der
Spannung kann nicht festgelegt
werden.)

Sind die Prifergebnisse in Ordnung?

JA l NEIN
5 Prifen des Kabelbaums zwischen dem ISC- Das Motor-ECU prifen oder ersetzen. (Siehe Sei-

Ventil und dem ECU te EE-36.)
1. Die Zundung ausschalten.
2. Den SST-Steckverbinder vom ECU 18sen. Spezial-

Wie auf Seite EE-33 beschrieben, den werkzeug
3. Kabelbaum und Steckverbinder auf Unter- (SST)

brechung oder Kurzschluss prifen. 2

* Steckverbinder des 1SC-Ventits &UD-
SST-Klemme &9 (ISC)

« Steckverbinder des ISC-Ventils €UD-
SST-Klemme @ (E1)

Sind die Prifergebnisse auf Unterbre- GO

chung und Kurzschluss in Ordnung? @@ &

SN
[ 1n

Kabelbaumseite \

JA NEIN
Aul periodisch auftretende Fehlfunktion und Kabelbaum oder Steckverbinder reparieren oder
Wackelkontakt prifen. (Siehe Seite EE-36.) ersetzen.

gEF00191-00125
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Code

P1105 Schaltkreisdefekt Luftdrucksensor

STROMLAUFPLAN/SCHALTKREISBESCHREIBUNG
Ein Luftdrucksensor derselben Bauart wie der MAP-Sensor ist im ECU montiert. Daher wird der Schaltplan
fir den Luftdrucksensor hier ausgelassen.

Diagnosecode Nr.

DTC-Ermittlungsbedingung

Stérungsbereich

Wenn die folgenden Bedingungen 1 und 2 eine
bestimmte Zeit lang erflit werden:
1. Der AD-Umwandlungswert des Luftdrucksensors

P1105 liegt bei weniger als 1,6 V. * Motor-ECU
2. Der AD-Umwandiungswert des Luftdrucksensors
liegt bei 4,7 V oder mehr.
gEF00192-00000
PRUFPROZEDUR
HINWEIS:

¢ Die eingefrorenen Rahmendaten mit dem DS-21 Diagnosetester oder OBD 1I-
Untersuchungswerkzeug auslesen. Da die Festbilddaten den Motorzustand aufzeichnet, als die
Stérung entdeckt wurde, sind diese Daten bei der Fehlersuche nitzlich, um zu bestimmen, ob zum
Zeitpunkt der Stérung das Fahrzeug fuhr oder stand, der Motor warm war oder nicht, das Kraftstoff-
Luft-Gemisch mager oder fett war, usw.

Bei Verwendung des DS-21 Diagnosetesters:

| 1 | Erneute Bestatigung des Diagnosecodes

léschen.

hen.)

1. Bei ausgeschalteter Zindung den DS-21
Diagnosetester Uber das SST an den Dia-
gnosestecker anschliefien.

SST: 09991-87404-000

2. Die Zundung und den Hauptschalter des
Testers einschalten. Diagnosecode

(Zur Bedienung die Bedienungsanileitung
des DS-21 Diagnosetester zu Rate zie-

3. Den Hauptschalter des Testers ausschal-
ten. Die Zindung ausschalten.

4. Den Zindschalter auf ON drehen. Den
Hauptschalter des Testers einschalten.

5. Den Diagnosecode prifen.
Wird P1105 angezeigt?

JA

Das ECU ersetzen.

NEIN

EE-36.)

Das ECU prifen bzw. ersetzen. (Siehe Seite

gEF00193-00126
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Code P1300

Defekt lonensystem

STROMLAUFPLAN

Zindschalter
AC

Kraftstoff-,
pumpen- |
reiais -

=

EFI-ECU

Zind-
spule

Kabelbaumseite Zindschaltgerét
(ECU-Seite)

stecker
Kraftstoff-
pumpe

36 (+B2)

Zum
Einspritzventil

Kabelbaumseite Zindschaltgerét
(Zindspulenseite)

#4 #3 #1
[ [ | ||
NE5 N2 N80
Nea| NS
eyl (Ned NOS

Ziundspule Kabelbaumseite

[ 1
L] [
forejwor

Zindschalter Kabelbaumseite

SCHALTKREISBESCHREIBUNG

Dieses System ermittelt jede Fehlziindung des Motors durch Verwendung eines lonenstroms, der dieselben
Wellenformen aufweisen muss wie die des Verbrennungsdrucks. Wenn es zu einer Fehlzindung kommt,
wird kein lonenstrom erzeugt. Daher wird entschieden, dass wenn das Spannungssignal auf der ECU-Seite

gEF00194-00127

unter einen bestimmten Wert fallt, eine Fehlzindung stattgefunden haben muss. Da der ermittelte
lonenstrom sehr schwach ist, wird er im ZOndschaltgeréat verstarkt.

Zind-
kerze
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Diagnosecode Nr. DTC-Ermittlungsbedingung

Stérungsbereich

. . « Unterbrechung oder Kurzschluss im lonensystemschaltkreis
Wahrend der Motor angelassen wird oder lauft wird | o Zandeinheit

P1300 kein lonenstromsignal in das Motor-ECU ¢ Zindspule (Alle Zylinder)
eingespeist. » Zindkerze (Alle Zylinder)
o Motor-ECU
gEF00195-00000
PRUFPROZEDUR
HINWEIS:

+ Mit dem DS-21 Diagnosetester die Festbilddaten auslesen. Da die Festbilddaten den Motorzustand
aufzeichnet, als die Stérung entdeckt wurde, sind diese Daten bei der Fehlersuche niitzlich, um zu
bestimmen, ob zum Zeitpunkt der Stérung das Fahrzeug fuhr oder stand, der Motor warm war oder

nicht, das Kraftstoff-Luft-Gemisch mager oder fett war, usw.

o Diese Diagnosetabelle basiert auf der Annahme, dass der Motor unter normalen Bedingungen ange-
lassen wird. Wenn der Motor sich nicht starten 1asst, mit der Fehlersuchtabelle entsprechend dem

Stérungsphanomen auf Seite EF-32 fortfahren.

¢« Wenn P1300 (Storung lonensystem) ausgegeben wird, kdnnen gleichzeitig auch P0O300
(zufallige/mehrfache Zylinderfehlziindung ermittelt) und P0301- P0304 (Fehlziindung Zylinder 1 bis 4

ermittelt) angezeigt werden.

| 1 | Zindfunkenprifung

1. Das Kraftstoffpumpenrelais aus dem Re-
laiskasten herausnehmen
2. Die Zundspulen und Ziindkerzen ausbau-
en (alle Zylinder #1, 2, 3 und 4).
3. Die Zindkerze an der Ziindspule an-
schiieBen. Den Steckverbinder der
. Zindspule an die ZUndspule anschlieBen.

Relaiskasten

[¢:08-5

. Die Zindkerze erden.

Den Motor mit dem Anlasser durchdrehen.

In diesem Moment prifen, ob ein Funken

jeder Zindkerze zu sehen ist.

WARNUNG:

* Es kommt zur Funkenbildung. Es muss
auf leicht entziindliche Gegensténde in
der Umgebung geachtet werden.

Es bilden sich in keinem Zylinder In einigen Zylindern bilden sich
Funken. keine Funken.

Es bilden sich an allen Zylindern
Funken.

2 | Bauteilpriifung der Ziindkerze

(Siehe Seite EE-148.)
Sind die Ergebnisse der
Bauteilprufung in Ordnung?

Die Bauteilprufung far die
Zundkerze der Zylinder durchfih-
ren, in denen keine Funken er-
zeugt wurden.

(Siehe Seite EE-148.)

Sind die Ergebnisse der Bau-
teilprofung in Ordnung?

Weiter mit Schritt 5. |
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NEIN

Die Zundkerze ersetzen. Die Funkenprudfen erneut
durchfuhren.

Es bilden sich keine Funken.-- Weiter mit Schritt 3.
Es kommt zur Funkenbildung.---Weiter mit Schritt 5.

VORSICHT:
» Keine Ziindkerzen auBler den vorgeschriebenen
verwenden.
JA
3 Prifung der Stromversorgungsspannung der

Zindspule

1. Bei ausgeschalteter ZUndung den Steckver-
binder der Zindspule fur jeden Zylinder ab-
klemmen.

2. Bei eingeschalteter Zindung die Spannung
zwischen Karosseriemasse und jedem der
kabelseitigen Steckverbinder@, ,
und jeder Ziindspule messen.

Sollwert: Batteriespannung

Zindspule
Kabelbaumseite

Sind die Prifergebnisse in Ordnung?

NEIN l JA

4 | Prufung der Stromversorgungsspannung der Weiter mit Schritt 5.

Zindspule

Wie auf Seite EE-33 beschrieben, Kabel-
baum, Steckverbinder und Sicherung auf Un-
terbrechung oder Kurzschluss priifen.

1. Die Zundung ausschalten.

2. Die Steckverbinder auf der ECU-Seite des
Zundschalters und des Zindschaltgerat
abklemmen.

* Zwischen dem Zundschatter und
Klemme des Zundschaltgerats

¢ Zwischen Klemme B2 des
Zindschaltgerats und den Klemmen
@05, {53, ®6d) und jeder

Zindspue. L TS

ZiOndschaltgeréat
= Kabelbaumseite

Sind die Prifergebnisse auf Unterbre-

JA l NEIN

Den Zundschalter ersetzen. Kabethaum oder Steckverbinder reparieren oder
ersetzen. Oder die Sicherung ersetzen.
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Prifen des ZGnd- und lonensignals

NSO
{mﬁ oxommmo )
m.rx T I ¢

Mit Hilfe eines Oszilloskops prifen, ob das
162 63 08

Zind- und lonensignal in das ECU eingespe-
ist und ausgegeben wird.
1. Bei eingeschalteter Zindung die Wieder-
herstellung durchfihren.
2. Das SST (Teilkabetbaum) einstellen. (Sie-
he Seite EE-8.)
SST: 09842-97203-000

sesnseannnany Oszilloskop

L AN
Avnu
+ — °
(o]
o 0o

3. Den Motor warmlaufen lassen. (nur wenn
der Motor starten kann)

4. Im Leerlauf oder beim Anlassen des
Motors die Prifspitze © des Oszilloskops
an die SST-Klemme & und die Pritspitze m ")
@ an jede der SST-Klemmen, €3, 6 und LD 55
&2, anschlieBen. Das Zindsignal fur alle
Zylinder prifen.

Vorgabe: (4) Zundsignal (5) lonensignal Wellenform
Impulswellenformen soliten bestétigt Wellenform
werden. ——r—r — -—

5. Wie in Schritt 4) geschehen, die Prufspit- { T
zen @ und © des Oszilloskops an die A 1 4
SST-Klemmen @ (ICMB) bzw. @ (IE) i W ) W D\ U
anschlieBen und das lonensignal prifen. 1

Spezifikation: N s e
Wellenformen wie in der Abbildung ige fir all ;
rechis sollten beobachtet werden; Anzeige fir einen thnder Anzeige fir alle Zylinder
dabei sollte keine der Wellenformen Der Schaltkreis ist normal, wenn die oben
fehlen. gezeigten Signalwellenformen beobachtet

werden kénnen.

Werden das Zindungssignal und das
lonensignal beobachtet?

Wenn die Funken erzeugt werden Wenn kein Funke entsteht und die Wenn kein Funke vorhanden ist
und die Zindsignaiwellenform Zindsignalwellenform, aber keine und keine Zundsignalwellenform
beobachtet werden kann, wird lonensignalwellenform beobach- oder keine lonensignatwellenform
dann auch die lonensignalwelien- tet werden kann: zu beobachten ist:

form beobachtet?

Waeiter mit Schritt 10. l

NEIN JA

Prifen des Kabelbaums zwischen Auf periodisch auftretende Fehl- Das ECU prifen bzw. ersetzen.
ECU und Ziindschaltgerat funktion und Wackelkontakt (Siehe Seite EE-36.)

1. Die Zundung ausschalten. prafen. (Siehe Seite EE-36.)

2. Den SST-Steckverbinder vom
EFI-ECU lésen.
3. Den ECU-seitigen Steckverbin-
der vom Zundschaltgerat losen.
4. Wie auf Seite EE-63 beschrie-
ben, den Kabelbaum und
Steckverbinder auf Unterbre-
chung oder Kurzschluss prufen.
» SST-Klemme @3 - Kabel
baumseite €/A)-Klemme des
Zindschaltgerats
Sind die Prifergebnisse auf
Unterbrechung und Kurzschluss

in Ordnung?
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JA

Prifen des Kabelbaums zwischen
Ziundschaltgersit und Zundspule

Wie auf Seite EE-33 beschrieben, den Kabel-

baum und Steckverbinder aut Unterbrechung

oder Kurzschluss prifen.

1. Die zOndspulenseitigen Steckverbinder
des Zundschaltgerats abklemmen.

2. Die Stecker von jeder Zindspule abzie-
hen.

« Zwischen der kabelbaumseitigen Kiem-
me (fO) des Ziindschaltgeréts - kabel-
baumseitigen Klemmen (N80), N8Y,
und jeder Zandspule

Sind die Prufergebnisse auf Unterbre-

chung und Kurzschluss in Ordnung?

NEIN

Kabelbaum oder Steckverbinder reparieren oder
ersetzen.

i

°
°

: O

Zundschaltgerat
Kabelbaumseite N80

Zindspule
Kabelbaumseite

JA

Bauteilpriifung des Zundschaltgerats

(Siehe Seite EE-150.)
Sind die Prufergebnisse in Ordnung?

NEIN

Kabelbaum oder Steckverbinder reparieren oder
ersetzen.

JA

Prifen des Massekreises des
Ziindschaltgerats

1. Den Durchgang zwischen der Motormas-
se und jeder der kabelbaumseitigen Klem-
men é} und G2) des Zindschaltgerats

messen.

Sollwert: Durchgang.

Sind die Prifergebnisse in Ordnung?

NEIN

Das Zundschaltgerat ersetzen.

Zundschaltgeréat
Kabelbaumseite

Motormasse

JA

NEIN

Die Zindspule ersetzen. (Alle Zylinder)

Kabelbaum oder Steckverbinder reparieren oder
ersetzen.
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Prifen des Kabelbaums zwischen
Zindschaltgerat und Zundspule

Wie auf Seite EE-33 beschrieben den Kabel-
baum und den Steckverbinder auf Unterbre-
chung oder Kurzschluss priifen.

1. Die Zindung ausschalten.

2. Jede Zundspule und ztndspulenseitigen
Steckverbinder des Zundschaltgeréts
abkiemmen.

» Zwischen den kabelbaumseitigen Klem-
men NOD. (59, (65 und jeder
Zundspule und den kabelbaumseitigen
Klemmen C1). €2, €3 and €9 des
Zindschaltgeréts

Sind die Prifergebnisse auf Unterbre-

chung und Kurzschluss in Ordnung?

Zundschaitgerat
Kabelbaumseite

Zandspule
Kabelbaumseite

JA

NEIN

"

Prifen des Kabelbaums zwischen EFI-ECU
und Zindschaitgeréat

Kabelbaum oder Steckverbinder reparieren oder
ersetzen.

Wie auf Seite EE-33 beschrieben, den Kabel-

baum und Steckverbinder auf Unterbrechung

oder Kurzschluss prifen.

1. Den SST-Stecker vom EFI-ECU dsen.

2. Den ECU-seitigen Steckverbinder vom
Zindschaltgerat losen.
Kabelbaumseitige Klemmen &1), 62,
&3, und(/O)des Zundschaltgerats -
SST-Steckverbinderkiemmen 6, 63, &9,
€0 und @
Sind die Prufergebnisse auf Unterbre-
chung und Kurzschluss in Ordnung?

Zindschaltgerat
Kabelbaumseite

JA

NEIN

Weiter mit Schritt 7.

Kabelbaum oder Steckverbinder reparieren oder
ersetzen.

gEF00196-00128
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Code P1510 | Schaltkreisdefekt Anlassersignal

STROMLAUFPLAN
Zlndschalter » -~ ACC
! G Nr. 1 G 1
H oHGNL 2 G 2
' o-iS1 . ST
""""" N30
o}
©
£
Q
@ |
o 82
= ' 3 (EO1) =
= 2 3
<8 8 | 3lpes
2 5 5 o
o = 2 B 2\
o o hcclic 2
EF-ECU ST
Zundschalter
Kabelbaumseite
) 68
(STA)
_— O O
T
o Anlasser
. - = Relaiskasten-Kabelbaumseite

gEF00197-00129
SCHALTKREISBESCHREIBUNG
Wenn der Motor abgelassen wird, ist der Einlassluftstrom schwach, die Kraftstoffzerstaubung also schiecht.
Ein fettes Gemisch ist daher notwendig, um eine gute Startfahigkeit zu erreichen. Wahrend der Motor ange-
lassen wird, wird positive Batteriespannung an Klemme STA des Motor-ECU angelegt. Das Anlassersignal
wird hauptsachlich verwendet, um die Einspritzmenge fur die Start-Einspritzsteuerung und Nach-Start-
Einspritzsteuerung zu erhéhen.

Diagnosecode Nr. DTC-Ermittlungsbedingung Storungsbereich
P1510 Unterbrechung oder Kurzschluss im Signalkreis des | e Unterbrechung oder Kurzschluss im Signatkreis des Anlassers
Anlassers (2-stufige Erkennungslogik) * Motor-ECU
gEF00198-00000
PRUFPROZEDUR
HINWEIS:

» Diese Diagnosetabelle basiert auf der Annahme, dass der Motor unter normalen Bedingungen ange-
lassen wird. Wenn der Motor sich nicht starten lasst, mit der Fehlersuchtabelle entsprechend dem
Storungsphdnomen auf Seite EF-32 fortfahren.




Pr fen des ECU-Eingangssignals STA

1. Das SST (Teilkabelbaum) anschiieBen.
(Siehe Seite EE-8.)

2. Die Spannung zwischen den SST-Steck-
verbindern 8 und 82 (STA-EO1) unter den
folgenden Bedingungen messen.

Spezial-
werkzeug
(SST)

Zustand Vorgeschriebener Wert
Motor wird mit
dem Anlasser gedreht 6-10V
Nachdem der Motor
angelassen wurde ov
Liegt der gemessene Wert innerhalb des
vorgegebenen Werts?
NEIN

Loa

Pr fen des Kabelbaums zwischen Z ndschal-
ter und ECU (Fahrzeuge mit Schaltgetriebe)
und zwischen Relaiskasten und ECU (Fahr-
zeuge mit Automatikgetriebe)

Auf periodisch auftretende Fehlfunktion und Wac-
kelkontakt prufen. (Siehe Seite EE-36.)

1. Die Zindung ausschalten.
2. Die Stecker vom Ziindschalter abziehen.

3. Den SST-Steckverbinder von der ECU-Seite 164

sen.
4. Fahrzeugen mit Schaltgetriebe:

Steckverbinder SDaut der Ziindschalterseite

- Steckverbinder € (STA) auf der ECU-Seite
Fahrzeuge mit Automatikgetriebe:

Steckverbinder (M4) aut der Relaiskastenseite

- Steckverbinder 8 (STA) auf der ECU-Seite
Sind die Prifergebnisse auf Unterbrechung
und Kurzschluss {entsprechend Seite EE-33)
in Ordnung?

)
e
N\ s
Acql G2
ST ) A/T (Relaiskasten
< Kabelbaumseite)

JA

NEIN

Das Motor-ECU prifen oder ersetzen. (Siehe
Seite EE-36.)

Kabelbaum oder Steckverbinder reparieren oder
ersetzen.

QEF00199-00130
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Code P1520 | Schaltkreisdefekt Schaltsignal

STROMLAUFPLAN
Zondschalter poc ACC

. AT G

' oG 2 [€7)

N o

1 VAN |
. \/ W \/

CUOCT
! \
, ! Zum Kombiinstrument Drosselklappensensor
H ! A Kabelbaumseite
: ‘ EFI-ECU

r  FTmmmes=e=- '
E EGetriebe-P \0—(::%6 Heg-o11
E < istellungs- Hes) . (AG) (EZS Getriebestellungsschalter
: §_‘3 | schalter N\ §=—5~0—¢ ¢ Kabelbaumseite
o s 1 (AG) _5 =
l I FZ 9 Qo
: : m
' )
; '
Pl : BHEHERES

‘_l_..'

]

]

¥

)
-— Drossel-
klappen-
sensor

gEF00200-00131

SCHALTKREISBESCHREIBUNG

Dies wird als Beurteilungscode far den Normalzustand fir das Schaltsystem verwendet. Wahrend die
Kiemme T “EIN" ist, wird der Stérungscode ausgegeben, sobald der Leerlaufschalter “AUS” ist oder der
Schalthebel auf Stellung [0}, [2] [L] oder [R] gestellt wird. Der Diagnosecode wird jedoch nur diagnostiziert,
wenn die Klemme T “EIN” ist. Es erfolgt keine Speicherung.

Diagrniosecode Nr. DTC-Ermittlungsbedingung Stérungsbereich

« Unterbrechung oder Kurzschiuss im Schaltkreis des finearen Drossefklappensensors
+ Drosselklappensensor

Wenn die Bedingungen 1 und 2 unten erfillt sind:

P1520 1. Klemme T ist 'EIN". « Unterbrechung oder Kurzschluss im Schaltkreis des Getriebestellungsschalters
2 Leer!autschalter "AUS" oder » Getriebestellungsschalter
Getriebestellungsschalter "EIN « Motor-ECU
HINWEIS:

e Wenn der Leerlaufschalter ausgeschaltet wird, wahrend Klemme T gleichzeitig an ist, kann durch
Untersuchung der Diagnosecodeausgabe gepriift werden, ob das IDL-System des linearen
Drosselklappensensors korrekt funktioniert.

e Bei Klemme T “EIN", wenn der Schalthebel in die Stellungen (D}, [2], L] oder [R] gebracht wird, kann
durch Untersuchung der Stérungscodeausgabe gepriift werden, ob das System des

Getriebestellungsschalters korrekt funktioniert.
gEF00201-00000
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PRUFPROZEDUR

HINWEIS:

* Wenn Diagnosecode P0110 (Schaltkreisdefekt Temperatur der Ansaugluft), P0115 (Schaltkreisdefekt
Kihimitteltemperatur) und P0120 (Stérung Drosselklappen- / Gaspedalsteliungssensor / -schalter
“A”") gleichzeitig ausgegeben werden, kann es sein, dass E2 (Sensormasse) unterbrochen ist.

5

Bei Verwendung des DS-21 Diagnosetesters:

1 Priifen des Eingangssignals des Getriebestellungs-
schalters und des Leerlaufschalters an das ECU

1. Die Zindung ausschalten. Den DS-21 Dia-
gnosetester Uber das SST an den Dia-
gnosestecker anschliefien.

SST: 09991-87404-000

2. Den Zindschalter auf ON drehen. Den
Hauptschalter des Testers einschalten.
Signale des Getriebestellungsschalters
und des Leerlautschalters prifen.

(Fur die Bedienung siehe Bedienungsan-
leitung fur den DS-21 Diagnosetester.)

Getriebestellungs-
AfT-Schaltstellung schaltersignal-
Anzeige
Fahrstufen P, N EIN
FahrstufenR, D, 2. L AUS
IDL-Signal
Drosselklappe anzeige
Volistéandig geschlossen EIN
Vollstandig gedfinet AUS

Sind die Prafergebnisse in Ordnung?

NEIN l JA
Priifen der Kabelbaume zwischen Getriebestel- Auf periodisch auftretende Fehifunktion und Wac-
2 | lungschalter und dem ECU und zwischen dem kelkontakt priten. (Siehe Seite EE-36.)
linearen Drosselklappensensor und dem ECU

1. Den Hauptschalter des Testers ausschal-
ten. Die Zundung ausschalten.
2. Das SST (Teilkabelbaum) anschiieBen.
(Siehe Seite EE-8.)
Den SST-Steckverbinder nicht am EFI-ECU
anklemmen. .
3. Wie auf Seite EE-33 beschrieben, den Ka- Drossel-
belbaum und Steckverbinder auf Unterbre- klappensenso_r
chung oder Kurzschiuss prifen. Kabelbaumseite
» Getriebestellungsschalter
Schalterseitiger Steckverbinder 68,
- ECU Steckverbinder @ A/T
* Drosselklappensensor
Sensorseitige Steckverbinder XT9 -
ECU-Seitige Steckverbinder 1 (E2)
Sensorseitige Steckverbinder -
ECU-Seitige Steckverbinder @ (VTH)
Sensarseitige Steckverbinder -
ECU-Seitige Steckverbinder (8 (VC)
Sind die Prufergebnisse auf Unterbre-
chung und Kurzschluss in Ordnung?

Spezialwerkzeug (SST)




EE-126

JA

Bauteilprufung des linearen Drossel-
klappensensors

Ohne Verwendung des DS-21 Diagnosetesters:

(Siehe Seite EE-148.)
Sind die Ergebnisse der Bauteilprifung in
Ordnung?

NEIN

Kabelbaum oder Steckverbinder reparieren oder
ersetzen.

JA

Das Motor-ECU priifen oder ersetzen.
(Siehe Seite EE-36.)

1

Prifen des ECU-Eingangssignals

1. Das SST (Teilkabelbaum) anschlieBen.
(Siehe Seite EE-8.)

2. In Zindschaltersteliung ON die die Span-
nung zwischen SST (8 und ) (VC und
E2), zwischen @ und 42 (VTH und E2) so-
wie zwischen (T und @ (AT und E1) mes-
sen.

Soliwert:

o (® und 6 (VC und E2):
45-55V

o @ und @ (VTH und E2):
Wenn der Drosselklappenhebel
von der vollstandig geschlosse-
nen Position in die volistandig
getffnete wechselt, solite sich
die Spannung proportional von 0
auf 4,8 V erhdhen.

o §D und @ (AT und E1):
0 - 0,5V (Fahrstufe P oder N)
Ca. 10 V (andere Fahrstufenals

oben)

NEIN
l Den Drosselklappensensor ersetzen.

gEF00202-00132
Spezialwerkzeug (SST)
ST ;om;

- ©
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NEIN

JA

Prufen des Kabelbaums zwischen dem
Getriebestellungsschalter und dem ECU

Auf periodisch auftretende Fehlfunktion und
Wackelkontakt prifen. (Siehe Seite EE-36.)

(Fur den Drosselklappensensor mit Schritt 2]

auf der vorherigen Seite fortfahren.)

1. Die Zindung ausschalten. Den SST-Stec-
ker vom ECU losen.

2. Wie aut Seite EE-33 beschrieben, den
Kabelbaum und Steckverbinder auf Unter-
brechung oder Kurzschluss prifen.

« Schalterseitige Steckverbinder
(Fahrstufe P) - ECU @) (A/T)

+ Schalterseitige Steckverbinder
(Fahrstufe N) - ECU (D (AT)

Sind die PrYfergebnisse auf Unterbre-

chung und Kurzschluss in Ordnung?

SN

reYe1IIeITIe

=
= (x!ﬁm Getriebestellungs-

chalter Kabel-
baumseite

!

JA

NEIN

Bauteilprifung des Getriebestellungsschalters

(Siehe Seite EE-149.)
Sind die Ergebnisse der Bauteilpriifung in
Ordnung?

Kabelbaum oder Steckverbinder reparieren oder
ersetzen.

JA

l NEIN

Das Motor-ECU prifen oder ersetzen.
(Siehe Seite EE-36.)

Den Getriebestellungsschalter ersetzen.

gEF00203-00133
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Code piseo | Schaltkreisdefekt Stromquelie ECU-

FIL60 A
—ao

Pufferung
STROMLAUFPLAN
Zindschalter
I £ ACC
r O/:C: 2N 1 =
; oG L2 52
o o ST
1o .. Relaiskasten
: i EFI-ECU
1 Back- i
P s : 055
' ™ b,
: L." 1 (BAT) Relaiskasten-Kabelbaumseite

Il

[

QEF00204-00134
SCHALTKREISBESCHREIBUNG
Die Klemme BAT des Motor-ECU fir den Diagnosecodespeicher und den Speicher der adaptiven
Kraftstoff-Luft-Gemisch-Steuerung usw. wird auch bei ausgeschalteter Zindung mit positiver
Batteriespannung versorgt.

Diagnosecode Nr. DTC-Ermittlungsbedingung Stérungsbereich
) . » Unterbrechung Notlaufstromguellenschaltkreis
P1560 Unterbrechung Notlaufstromquellenschaltkreis « Motor-ECU
HINWEIS:
e Falls Diagnosecode P1560 erscheint, speichert das Motor-ECU keinen anderen Diagnosecode.
gEF00205-00000
PRUFPROZEDUR
HINWEIS:

s Die eingefrorenen Rahmendaten mit dem DS-21 Diagnosetester oder OBD II-
Untersuchungswerkzeug auslesen. Da die Festbilddaten den Motorzustand aufzeichnet, als die
Stérung entdeckt wurde, sind diese Daten bei der Fehlersuche niitzlich, um zu bestimmen, ob zum
Zeitpunkt der Stérung das Fahrzeug fuhr oder stand, der Motor warm war oder nicht, das Kraftstoff-
Luft-Gemisch mager oder fett war, usw.
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Pr fen der Spannung der Reservestromguelle
fr das ECU

1. Das SST (Teilkabelbaum) anschiieen.
(Siehe Seite EE-8.)

2. Bei ausgeschalteter Zindung die Span-
nung zwischen dem SST-Steckverbinder
(D (BAT) und Karosseriemasse messen.

Soliwert: Batteriespannung

Sind die Priifergebnisse in Ordnung?

Spezialwerkzeug (SST)

........ AN
. "skae ]

09 07 (9 y G i&»x

NEIN

JA

Pr fen des Kabelbaums zwischen dem Re-
laiskasten und dem ECU

1. Die Zindung ausschalten und den Steck-
verbinder des SST vom ECU l&sen.
2. Den Kabetbaum von der Klemme @ der
Batterie abziehen.
Wie auf Seite EE-33 beschrieben, den Ka-
belbaum und Steckverbinder auf Unter-
brechung oder Kurzschiuss prifen.
« Kabelseitiger Steckverbinder ©55) des
Relaiskastens - ECU (D (BAT)
« Stehbolzen des Relaiskastens - Batterie-
klemme @
Sind die Prifergebnisse auf Unterbre-
chung und Kurzschluss in Ordnung?

Auf periodisch auftretende Fehlfunktion und Wac-
kelkontakt prifen. (Siehe Seite EE-36.)

Spezialwerkzeug (SST)

AN T teT el

JA

Bauteilpr fung der Sicherung Back-Up

1. Das Sicherung Back-up aus dem Relais-
2. kasten entfernen.
Die Sicherung Back-Up auf Durchgang
prafen,
Spezifikation:
Durchgang sollte bestehen.

Sind die Prifergebnisse in Ordnung?

NEIN

Kabelbaum oder Steckverbinder reparieren oder
ersetzen.

JA

Das Motor-ECU prufen oder ersetzen. (Siehe
Seite EE-36.)

NEIN
[Die Sicherung Back-Up auswechsein. I

GEF00206-00135
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Code P1600 | Stérung Wegfahrsperrensignal
STROMLAUFPLAN
EFI-ECU
(E1) (S102) m (Sl01)
23 5 9 8
QA2 LJ;; Verbindungs-
. O teck
Schlussel- B 102 ¥
schalter * SI0 T 4QA8 > AT-ECU usw.
o ! #Z | gy WEGFAHRSPERREN-ECU
""" ECU-T, ,EFI-T - Diagnosestecker (DLC)
GND  SPULE PULE () SIO1 -
sedier () SPULE() 0 ooobdoon
QAs Jeaz  ( OPOQHOO0
sio1” I sG| |ca
- - AT-ECU usw.
: L o
_______________ ] Verbindungs-
Antenne stecker =2
(Zindschlussel)
£ L +B JKEY Co+JGND
- - QA2} #FZ I I QA4 JQAE
1G | T |SI02SIOfCOL-|IND
QAolaas] #3 [Qas| aas |a7
Kabelbaumseite, Wegfahrsperren-ECU

SCHALTKREISBESCHREIBUNG
Dieser Schaltkreis fuhrt eine Sammiung und Aktualisierung der Wandelcodes in der Kommunikation zwi-
schen Wegfahrsperren-ECU und EFI-ECU durch. Der Motor kann nur gestartet werden, wenn die
Sammlung und Aktualisierung der Wandelcodes durchgefihrt werden kann. Der Wandelcode wird gesam-
melt und aktualisiert, indem der nichtfiichtige Speicher (E2PROM) beider ECUs ausgetesen bzw. darauf

geschrieben wird.

gEF00207-00136

Diagnosecode Nr.

DTC-Emittiungsbedingung

Stérungsbereich

P1600

Bei der Wegfahrsperrenkommunikation,

* Wenn das Schreiben der Wandelcodes in

E2PROM nicht normal funktioniert:

oder

* Wenn das Auslesen der Wandelcodes aus

E2PROM nicht richtig funktioniert:

o Motor-ECU

gEF00208-00000




EE-131

PRUFPROZEDUR

1

Erneute Bestétigung des Diagnosecodes

1. Bei ausgeschalteter Zindung den DS-21
Diagnosetester Gber das SST an den Dia-
gnosestecker anschlieBen.

SST: 09991-87404-000

2. Die Zindung und den Hauptschalter des
Testers einschalten. Diagnosecode
18schen.

(Zur Bedienung die Bedienungsanleitung
des DS-21 Diagnosetester zu Rate zie-
hen.)

3. Den Hauptschalter des Testers ausschal-
ten. Die ZUndung ausschalten.

4. Den Zundschalter auf ON drehen. Den
Hauptschalter des Testers einschalten.

5. Den Diagnosecode prufen.

Wird P1600 angezeigt?

JA

NEIN

Das ECU ersetzen.

Das ECU prifen bzw. ersetzen. (Siehe Seite
EE-36.)

gEF00208-00137
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Code

P1601 Schaltkreisdefekt Wegfahrsperrensignal

STROMLAUFPLAN

Schitssel-
schalter

P — - —

EFI-ECU
(E1) (S102) (T) (SI01)
23 5 9 8
< ,
QA2 L 3 Verbindungs-
e stecker
+8 Si02 110A8 o AT-ECU usw.

#FZ | ey WEGFAHRSPERREN-ECU

erbin-
dungs- GND SPULE(+) SPULE(-) SIOt

stecker QA6 QA4 QA5 JOA3

ECU-T, |- EFI-T > Diagnosestecker (DLC)

oootooog
OpopRoon
si01” [sc| [ ca

Antenne
(Zindschliissel)

—e

Verbindungs-
stecker —

+B |KEY ICOL+GND
QAa2|#FZ] | 1 loadjans
IG | T (SIO2ISIO1COL-| IND
QADJQA8| #J3 |QA3] QA5 |QA7

Kabelbaumseite, Wegfahrsperren-ECU

= AT-ECU usw.

SCHALTKREISBESCHREIBUNG
Wenn die Ziindung eingeschaltet wird, beginnt die Kommunikation zwischen dem Wegfahrsperren-ECU
und dem EFI-ECU. Der Motor kann nur gestartet werden, wenn die Kommunikation zwischen den beiden
ECUs moglich ist und die Wandelcodes ubereinstimmen. In anderen Fallen werden die
Kraftstoffeinspritzung und Zindung unterbunden, was ein Starten unméglich macht.

gEF00210-00138

Diagnosecode Nr.

DTC-Ermittiungsbedingung

Stérungsbereich

P1601

Wenn bei eingeschalteter Zundung einer der

folgenden Punkte in der Kommunikation zwischen

dem Wegfahrsperren-ECU und EFI-ECU zutrifft:

» Kommunikationsfehler mit dem Wegtahrsperren-
ECU tritt auf.

» Die Wandelcodes stimmen nicht Uberein.

« Unterbrechung oder Kurzschiuss im
Wegfahrsperren-Signalkreis

* Wegfahrsperren-ECU

» Motor-ECU

gEF00211-00000




PRUFPROZEDUR

Priifen des Kabelbaums zwischen dem Weg- Spezialwerkzeug 4
fahrsperren-ECU und dem EFI-ECU (SST)

1. Das SST (Teilkabelbaum) anschiieBen. -W%m
S\ Pl

(Siehe Seite EE-8.) N oY1) OX

Den SST-Steckverbinder nicht am EFi- %@%&@m‘

ECU anklemmen. Wegfahrsperren-

2. Stecker des Wegfahrsperren-ECU l0sen. ECU-Stecker K
3. Wie auf Seite EE-48 beschrieben, bei ab- {Kabelbaumseite) ,rf
geschalteter Zindung den Kabelbaum

und den Steckverbinder auf Unterbre- A

chung oder Kurzschluss prifen. #JB'[QAS

Steckverbinder an der Kabel-
baumseite des Wegfahrsperren-ECU -
SST-Klemme ® (SIO1)

«Steckverbinder #J3) an der Kabelbaum-
seite des Wegfahrsperren-ECU - SST-
Klemme & (SI02)

Sind die Priufergebnisse auf Unterbre-

chung und Kurzschluss in Ordnung?

JA } NEIN

2 | Priffen der Wegfahrsperre (1) Kabelbaum oder Steckverbinder reparieren oder
ersetzen.

1. Den Steckverbinder des Wegfahrsperren-
ECU anschlieien.

2. Den EFI-ECU ersetzen. Den SST-Steckver-
binder nicht am EFI-ECU anklemmen.

3. Den Motor mit dem Hauptschlissel anlas-
sen.
Startet der Motor?

Hauptschlussel

(schwarz)
NEIN JA
3 | Prifen der Wegfahrsperre (2) Das Motor-ECU prifen oder ersetzen. (Siehe Sei-

te EE-36.)

1. Bei ausgeschalteter Zundung das Wegfahr-
sperren-ECU durch ein neues ersetzen.
2. Das SST an den Diagnosestecker an-
schiiefien.
SST: 09991-87404-000

3. Die Klemme ECU-T und Massekiemme des
SST-Steckverbinders mit einem Uber-
briickungskabel anschlieBen.

SST: 09991-87403-000

4. Den Motor mit dem HauptschlUssel anlassen.
Startet der Motor?

NEIN JA
Den Zindschlussel, die Transponderspule Das Wegtahrsperren-ECU prifen oder ersetzen.
usw. prufen. (Siehe Kapitel KE.) (Siehe Kapitel KE.)

gEFO0212:00130
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SCHALTKREISBESCHREIBUNG
Die beiden seriellen Datenleitungen werden mit Hilfe des EFI-ECUs und A/T-ECUs auf ca. 12 V gebracht.
Dieses EFI-ECU und A/T-ECU senden Daten (an das A/T-ECU bzw. das EFI-ECU) durch Steuerung lhrer

Massen.

Code P1602 Problem mit serieller Kommunikation
zwischen EFl und A/T-ECU
STROMLAUFPLAN
@
+B 7 (+B1)
Hauptrelais {S102)5
4 36 (+B2) EFI-ECU
IG2
82 (EOY) (VF) (M (S101) (ATTX) (ATRX) (ATNE)
34 9 4 32 33
== OO0
Verbin-|
dungs-
IG 1 ecur, | ERT stecker ool
eri
tl:l 0 tl I:j OO0 L Datenleitung ™ q
N
D Dl;] Q D D Verbindungs- \
si01” co Diagnosestecker stecker T o |
o) T sI02
® WEGFAHR-
Verbindungs SPERREN-
G2 stecker ECU
- ==l
%] T L8 l:l;] SIO1
= o ) L I
Verbindungs- COMO COM1 SIO1 .
stecker  AT-ECU-Steckverbinder Kabelbaumseite
QEF00213-00140

Solange die Zindung eingeschaltet ist, sendet das A/T-ECU die Daten an das EFI-ECU, die mitteilen, ob
alle ermittetbaren Diagnosecodes geprft worden sind oder nicht und ob durch diese Priifung eine
Abweichung festgestelit wurde oder nicht.

Diagnosecode Nr.

DTC-Ermittlungsbedingung

Storungsbereich

P1602

Bei eingeschalteter Zindung wenn einer der folgen-

den Punkte zutrifft:

» Serielle Kommunikation ist auf der Empfangerseite
nicht normal (AT — EFI)

« Serielle Kommunikation ist auf der Empfangerseite
nicht normal (EFI — AT)

» Unterbrechung oder Kurzschluss im seriellen
Kommunikations-Verbindungsschatltkreis
» Unterbrechung in der Stromversorgung oder

dem Massekreis des A/T-ECU

o AIT-ECU
s EFI-ECU

gEF00214-00000
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PRUFPROZEDUR

HINWEIS:

¢ Die eingefrorenen Rahmendaten mit dem DS-21 Diagnosetester oder OBD II-
Untersuchungswerkzeug auslesen. Da die Festbilddaten den Motorzustand aufzeichnet, als die
Storung entdeckt wurde, sind diese Daten bei der Fehlersuche niitzlich, um zu bestimmen, ob zum
Zeitpunkt der Stérung das Fahrzeug fuhr oder stand, der Motor warm war oder nicht, das Kraftstoff-
Luft-Gemisch mager oder fett war, usw.

L1 Pr fen der Signalspannung (1) Spezialwerkzeug (SST)

1. Das SST (Teikabelbaum) anschlieBen. | 1 ] ™
(Siehe Seite EE-8 ) NN
2. Bei eingeschalteter Zindung die Span-
nung zwischen dem SST-Steckverbinder
@ (ATRX) und Karosseriemasse messen.
Spezifikation:
Die Spannung sollte bei einen kon-
stanten Wert haben. (Die Hohe der
Spannung kann nicht festgelegt

werden.)

Bleibt die Spannung bei einem bestimm-
ten Wert stabil (auBer 0 V oder 12 V)?

NEIN

lJA

Auf periodisch auftretende Fehlfunktion und Wac-
kelkontakt prifen. (Siehe Seite EE-36.)

ICa.OV

|

| Anderung zwischen 0- 12V

[ ca.12v

]

| 2

Pr fung des Signalkreises

1. Die Zundung ausschalten. Den
Steckverbinder des AT-ECU 16~
sen.

2. Den Zundschalter auf ON dre-
hen. Die Spannung zwischen

Prifen auf periodisch auftretende
Fehlfunktionen oder Prifen des
AT-ECU bzw. EFI-ECU

Wie auf Seite EE-51 beschrieben,
auf periodisch auftretende Fehl-
funktionen und auf Wackelkontakt

1. Die Zundung ausschalten. Den
Steckverbinder des AT-ECU 16-
sen.

2. Den Zundschalter auf ON dre-
hen. Die Spannung zwischen
der Steckverbinderklemme

der Steckverbinderkiemme pr f’fe"; o ) des A/T-ECU und Ka-
COMO) des A/T-ECU und Ka- Sind die Prifergebnisse in Ord- rosseriemasse messen.

rosseriemasse messen.
Ist die gemessene Spannung
ca. 12 V (Batteriespannung)?

nung?

Ist die gemessene Spannung
ca.0Vv?

JA | NEIN JA NEIN JA NEIN
Die Stromver- Den Kabelbaum Das AT-ECU Kabelbaum oder Den Kabelbaum| | pas AT-ECU
sorgung des zwischen dem oder EFI-ECU | | Steckverbinder zwischen dem | | prifen oder er-
A/T-ECU und EFl und dem pfifen oder re- | | reparieren oder EFl und dem setzen.
den Massek- AIT-ECU auf parieren. (Sie- ersetzen. AT-ECU auf Un-
reis auf Kurzs- | | Masseschluss he Seite EE- terbrechung
chiuss prifen prufen oder das 36.) prufen oder das
. EFI-ECU auf . AT-ECU auf

schadhafte schadhafte

Steckverbinder Steckverbinder

prafen. prafen.

Kabelbaum oder Kabelbaum oder

Steckverbinder Steckverbinder

reparieren oder reparieren oder

ersetzen. ersetzen.




EE-136

E

Prufen der Signalspannung (2)

1. Das SST (Teilkabelbaum) anschlieBen.
(Siehe Seite EE-8.)

2. Bei eingeschalteter Zundung die Spannung
zwischen dem A/T-ECU-Steckverbinder
(COM1) und Karosseriemasse messen.

Spezifikation:

Die Spannung solite bei einen kon-
stanten Wert haben. (Die Héhe der
Spannung kann nicht festgelegt wer-

den.)

Bleibt die Spannung bei einem bestimmten

Wert stabil (auBer O V oder 12 V)?
HINWEIS:

* Beim Ansetzen einer Prifspitze an die
Kiemme (COM1), diese von der Kabel-
baumseite aus beim an das A/T-ECU an-
geschlossenen Steckverbinder einfuhren.

NEIN

| oa

Auf periodisch auftretende Fehifunktion und Wac-
kelkontakt prufen. (Siehe Seite EE-36.)

Ca.0V |

I Anderung zwischen 0 - 12V

| Ca 12V

Priifung des Signalkreises

1. Die ZUndung ausschalten. Den
SST-Stecker vom EFI-ECU 18-
sen.

2. Den Zindschalter auf ON dre-
hen. Die Spannung zwischen
SST-Steckverbinderklemme &)

Priufen auf periodisch auftreten-
de Fehlfunktionen oder Priifen
des A/T-ECU bzw. EFI-ECU
Wie auf Seite EE-36 beschrieben,
auf periodisch auftretende Fehl-
funktionen und auf Wackelkon-
takt prifen.

Sind die Prufergebnisse in Ord-

1. Die Zindung ausschalten. Den
SST-Stecker vom EFI-ECU 16-
sen.

2. Den Zundschalter auf ON dre-
hen. Die Spannung zwischen
SST-Steckverbinderklemme @
(ATTX) und Karosseriemasse

r i messen.
frl:‘ersrsxe)n‘,md Karosseriemasse nung? Ist die gemessene Spannung
Ist die gemessene Spannung ca. 0V?
ca. 12 V (Batteriespannung)?

JA l NEIN JA NEIN JA NEIN
Die Stromver- Den Kabelbaum Das EFI-ECU Kabelbaum Den Kabelbaum | | Das EFI-ECU
sorgung zwi- zwischen dem oder AT-ECU oder Steckver- zwischen dem prifen oder er-
schen dem EFl und dem prifen oder re- | | binder reparie- EFf und dem setzen.
EFI-ECU und AIT-ECU auf parieren. (Sie- | | ren oder erset- AT-ECU auf Un-
den Massek- Masseschluss he Seite EE- zen. terpfrechgngd
i _ oder das A/T- prafen oder das

menies | [EcUaufschad- | L2 EF-ECU auf

hafte Steckver- schadhafte

binder prifen. Steckverbinder

} prifen.

Kabelbaum oder

Steckverbinder Kabelbaum oder

reparieren oder Steckverbinder

ersetzen. reparieren oder

ersetzen.

gEF00215-00141
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k-4l

I
|
1

Code P1667 Schaltkreisdefekt des EGR-Steuerventils
STROMLAUFPLAN
Zlndschalter xce AcC
G1
G2
< ST
8 Einspritzventil
< #1 EFI-ECU
<
] : '
g s .
; . (E01) 82 —J_
5 ?- 5 XAF XAE =
i ’ L 80 (VSV1)
E Kraftstofl- ; i VSV fur EGR
: pumpen- :
| relais !
o 30 (FC2, L/IMB)

1
% Kabelbaumseite

7(+B1)
L{36 (+B2)

SCHALTKREISBESCHREIBUNG

Zur Reduzierung der Stickoxid-Emmision leitet das EGR-
System je nach Fahrbedingung eine optimale Menge Abgas
in den Einlasskrammer flr eine erneute Verbrennung zurick.
In der Unterdruckpassage zum EGR-Ventil ist ein VSV mon-
tiert. Wenn die EGR-Ausfihrungsbedingungen erfallt sind,
schlieBt das ECU den AuBenluftstutzen des VSV, wodurch am
EGR-Ventil ein Unterdruck angelegt wird. Auf diese Weise
wird das Abgas rickgefihrt.

gEF00216-00142

EGR-Unterdruck-
modutlator

ECU

|

f

Zum Luft-
filter

Drossel-
klappen-
gehduse

QEF00217-00143

Diagnosecode Nr.

DTC-Ermittlungsbedingung

Storungsbereich

P1667

Wenn eine Unterbrechung oder ein Kurzschluss im
VSV-Schaltkreis fur EGR vorliegt, wahrend die
Ausfuhrungsbedingungen fiir die Abgasrickfuhrung
erfullt sind: (2-stufige Erkennungslogik)

» Unterbrechung oder Kurzschluss im

VSV-Schaltkreis fir EGR
o VSV fur EGR
o Motor-ECU
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PRUFPROZEDUR

HINWEIS:
Die eingefrorenen Rahmendaten mit dem DS-21 Diagnosetester oder OBD II-

Untersuchungswerkzeug auslesen. Da die Festbilddaten den Motorzustand aufzeichnet, ais die
Stérung entdeckt wurde, sind diese Daten bei der Fehlersuche nitzlich, um zu bestimmen, ob zum

Bei Verwendung des DS-21 Diagnosetesters:

Zeitpunkt der Stérung das Fahrzeug fuhr oder stand, der Motor warm war oder nicht, das Kraftstoff-

Luft-Gemisch mager oder fett war, usw.

1

Funktionsprifung des EGR-VSV-Steuersys-
tems

1. Bei ausgeschalteter Zundung den DS-21 Dia-
gnosetester Gber das SST an den Diagnose-
stecker anschlieBen.

SST: 09991-87404-000

2. Den Unterdruckschlauch zwischen VSV und
EGR-Unterdruckmodutator abziehen.

3. Die Zundung und den Hauptschalter des Tes-
ters einschalten. Diagnosecode ischen. "VSV
1-Ansteuerung’ unter Stellgliedbetrieb’ wahlen.

4. Beim Einschalten und Ausschalten die Funktion
der "VSV 1-Ansteuerung” prifen.

VSV'AUS" - Es darf kein Luftdurchgang
bestehen, wenn Luft in den
Unterdruckschlauch einge-
blasen wird , wahrend Unter-
druckschlauch @ verschios-
sen ist. Als nachstes solite
Luftdurchgang bestehen,
wenn Luft in den Unter-
druckschlauch eingeblasen
wird, wahrend Unterdrucks-
chiauch @) nicht verschios-
sen ist.

VSV'EIN" - Es sollte Luftdurchgang be-
stehen, wenn Luft in den Un-
terdruckschlauch eingebla-
sen wird.

Als néachstes sollte kein Luft-
durchgang bestehen, wenn
Luft in den Unterdrucks-
chlauch & eingeblasen
wird.

Sind die Prufergebnisse in Ordnung?

\

NEIN

Priifung von Unterdruckschlauch und-ieitung

1. Die VSV-"Freigabe’ ausfihren, um das VSV
fur EGR zur EntlGftung in den ursprangli-
chen Betriebszustand zurickzuversetzen.

2. Den Motor starten und mit hoher Drehzahl
drehen lassen.

3. Den Unterdruckschlauch zwischen VSV fir
EGR und Drosselklappengehduse abzie-
hen.

4 Den Finger auf den abgezogenen

" Schlauch legen. Sicherstellen, dass ein
Unterdruck angelegt wird.
Vorgabe:
Es solite Unterdruck anliegen.

Unterdruckschiauch und -leitung auf Ans-
5. chlusszustand, Lecks, Rost, Verstopfung,

Abknicken und Alterung prifen.

Sind die Prisfergebnisse in Ordnung?

l

} o

Auf periodisch auftretende Fehlfunktion und Wac-
kelkontakt prifen. (Siehe Seite EE-36.)

Drossel-
klappen-
gehduse

Unterdruck-
schlauch
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JA

Priifung der Stromversorgungsspannung des
VS8V fiur EGR

1.

Den Hauptschalter des Testers ausschal-
ten. Die Zindung ausschalten.

2. Den VSV-Steckverbinder abklemmen.
3.

Bei eingeschalteter Zundung die Span-
nung zwischen dem kabelseitigen Steck-
verbinder (XAP) des VSV und der Karosse-
riemasse messen.

Sollwert: Batteriespannung

Sind die Prufergebnisse in Ordnung?

NEIN
I Reinigen, reparieren oder ersetzen. I

A

(h :) Kabelbaumseite

\

JA

Priifen des Kabelbaums zwischen ECU und
VSV fir EGR

1.

Bei ausgeschalteter Zindung das SST
anschlieBen (Teilkabelbaum). (Siehe Seite
EE-8)

Den SST-Steckverbinder nicht am EFI-
ECU anklemmen.

. Wie auf Seite EE-33 beschrieben, den

Kabelbaum und Steckverbinder auf Unter-
brechung oder Kurzschiuss prifen.
Steckverbinder (XAD) auf VSV-Kabel-
baumseite - Steckverbinder @ auf ECU-
Seite (VSV1)

Sind die Prufergebnisse auf Unterbre-
chung und Kurzschluss in Ordnung?

NEIN

Kabelbaum und Steckverbinder zwischen dem
VSV fir EGR und dem Hauptrelais sowie der Bat-
terie auf Unterbrechung oder Kurzschluss prifen.
Wie bendtigt reparieren oder ersetzen. (Siehe Sei-
te EE-33))

Spezialwerkzeug (SST)

SN
aae

Kabelbaumseite

JA

Bauteilprifung des VSV fiir EGR

(Siehe Seite EE-148.)
Sind die Ergebnisse der Bauteilprifung in
Ordnung?

|

NEIN

Kabelbaum oder Steckverbinder reparieren oder
ersetzen.
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JA NEIN
6 | Prifung der Ausgangssignal des ECU VSV fir EGR ersetzen. |

1. Den Steckverbinder an das VSV fir EGR
anschilieBen.Den SST-Steckverbinder am

EFI-ECU anklemmen. Die abgeklemmten Spezial-
Schlauche wieder an ihrem urspriinghi- werkzeug

chen Platz anschlieBen.

2. Wenn der Motor kait ist und im Leerlauf
l4uft, die Spannung zwischen dem SST-
Steckverbinder 8 und 82 (VSV1 - EO1)
messen.

Sollwert. Batteriespannung

3. Nach dem Warmlauf des Motors (nach-
dem der KuhlerlUfter mindestens einmal
angelaufen ist), die Spannung zwischen
den SST-Steckverbindern 8 und @& (VSV1
- E01) bei einer Geschwindigkeit von 60
Km/h im 4. Gang messen.

Soliwert:
Die Spannung solite zwischen 0 und
1V betragen

Sind die Prifergebnisse in Ordnung?

JA NEIN
Auf periodisch auftretende Fehlfunktion und Das ECU prufen bzw. ersetzen. (Siehe Seite
Wackelkontakt prufen. (Siehe Seite EE-36.) EE-36.)

gEF00218-00144
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ECU-Stromversorgung
STROMLAUFPLAN
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gEF00219-00145

SCHALTKREISBESCHREIBUNG

Wenn die Zindung eingeschaltet wird, wird positive Batteriespannung an die Spule angelegt, was die

Kontakte des EFI-Hauptrelais schlieft und die Klemmen +B1 und +B2 des Motor-ECU mit Strom versorgt.
gEF00220-00000
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PRUFPROZEDUR

1 | Pr fung der Stromversorgungsspannung des
ECU

1. Das SST (Teilkabelbaum) anschlieen.
(Siehe Seite EE-8.)

2. Bei eingeschalteter Zlindung die Span-
nung zwischen den SST-Steckverbindern
u, @ bis & (E01) messen. Soliwert:

Batteriespannung

Sind die Prifergebnisse in Ordnung?

Spezialwerkzeug (SST)

SN oLoloXto,

Xl Iel:

rrrrr L,

NEIN

JA

2 Pr fen des Kabelbaums zwischen dem Re-
laiskasten und dem ECU

Auf periodische Fehlfunktionen und auf Wackel-
kontakt prufen. (Siehe Seite EE-36.)

1.
2.

3.

Die ZUndung ausschalten und den Steck-

verbinder des SST vom ECU 16sen.

Den Kabelbaum von der positiven @ Bat-

terieklemme trennen.

Wie auf Seite EE-33 beschrieben, den Ka-

belbaum und Steckverbinder auf Unter-

brechung oder Kurzschluss prifen.

o Steckverbinder ©39 des Relaiskastens
an der Kabelbaumseite und SST-Klem-
me Dund &

« Stehbolzen des Relaiskastens und positi-
ve @ Batterieklemme

Sind die Prifergebnisse auf Unterbre-

chung und Kurzschluss in Ordnung?

Spezialwerkzeug

N DA
~ feTere eeXelis’ a6
NNV Yeva caackeky B
PLEBEEICILIS

e - e —
Relaiskasten-
Kabelbaumseite

JA

NEIN

3 | Bauteilpr fung des EFI-Hauptrelais

1.

2. Laut den Anweisungen auf Seite EE-149 die

Das EFi-Hauptrelais aus dem Relaiskasten
entfernen.

Prufung durchfihren.

Kabelbaum oder Steckverbinder reparieren oder
ersetzen.

Sind die Prifergebnisse in Ordnung?

EFi-
Haupt-
relais
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JA

Priifung des Ziindschalters

1. Den Steckverbinder vom Ziindschalter
abziehen.

2. Bei abgeklemmtem Zundschalter den
Durchgang zwischen den unten auf-
gefthrten Klemmen prifen:

Schaltersteliung| Klemmen auf Durchgang
LOCK -
ACC AM - ACC
ON AM - ACC - IG1-1G2
START AM -1G1-1G1-8T

Sind die Prifergebnisse in Ordnung?

NEIN
Das EFl-Hauptrelais ersetzen. J

W L /W

7
=\

- ACC

IG ‘r—@ AM

JA

Den Kabelbaum und Steckverbinder zwi-

1 schen Zundschalter, Relaiskasten und Karos-

seriemasse auf Unterbrechung oder Kurzs-
chiuss prifen. (Siehe Seite EE-33.)

NEIN
Den Zundschalter ersetzen J

Zindschalter
Kabelbaumseite

JA

Bauteilpriifung der Sicherung EFI Nr. 1

1. Sicherung EFI Nr. 1 aus dem Sicherungs-
kasten entfernen.
2. Die Sicherung EFI Nr. 1 auf Durchgang
prufen.
Sollwert: Durchgang.

Sind die Ergebnisse der Bauteilprifung in
Ordnung?

NEIN

Kabelbaum oder Steckverbinder reparieren oder
ersetzen.

JA

Das ECU prafen bzw. ersetzen. (Siehe Seite

EE-36.)

NEIN
Die Sicherung EFI Nr. 1 ersetzen. J

gEF00221-00146
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Steuerkreis Kraftstoffpumpe

STROMLAUFPLAN
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2 (W/IMB)
(FC1)
23 (E1)
8 (501)1:

¢ 7(+81) 4

Relaiskasten-Kabelbaumseite

PRUFPROZEDUR

[1

Funktionsprifung der Kraftstoffpumpe

1. Bei ausgeschalteter Zindung den DS-21
Diagnosetester Gber das SST an den Dia-
gnosestecker anschlieBen.

2. Nach dem Einschalten der Zindung den
Hauptschalter des Testers einschalten.
Die Steligliedbetrieb wahlen.

3. Den Kraftstoffschlauch an der Hauptkraft-
stoffleitung von Hand zudriicken.

4. Kraftstotipumpe EIN wéhlen, um die Kraft-
stoffpumpe anzusteuern.

Wenn kein DS-21 Diagnosetester zur Vert-
ugung steht, ein Uberbrickungskabet
zwischen der Klemme T des Diagnoses-
teckers und der Masseklemme ans-
chiieBen.

Fuhlt man eine Erhdhung des Kraftstof-
fdrucks?

gEF00222-00147
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JA

Pr fen des Ladeschaitkreises des Motor-ECU

Die Prifung entsprechend der Fehiersuche
des Stromversorgungskreises fur das ECU
durchfihren. (Siehe Seite EE-141.)

Sind die Prifergebnisse in Ordnung?

NEIN

Auf periodische Fehlfunktionen und auf Wackel-
kontakt prifen. (Siehe Seite EE-36.)

JA

Pr fung des Kraftstoffoumpenrelais

1. Die Zundung ausschalten und den Steck-
verbinder des Kraftstoffpumpenrelais aus
dem Relaiskasten losen.

2. Laut den Anweisungen auf Seite EE-149
die Prufung durchfihren.

Sind die Prifergebnisse in Ordnung?

NEIN
I Reparieren oder ersetzen. ]

JA

Pr fen der Spannung an Klemme FC1 oder
FC2 des Motor-ECU

1. Das SST (Teilkabelbaum) anschliefien.
(Siehe Seite EE-8.)

2. Den Zindschalter auf ON drehen.

3. Die Spannung zwischen dem SST-Steck-
verbinder @ (mit IMB) oder @ (chne IMB)
und Karosseriemasse messen.

Soliwert: Batteriespannung

Sind die Prifergebnisse in Ordnung?

NEIN
ﬂ)as Kraftstoffpumpenrelais ersetzen. J

Spezialwerkzeug

JA

Prufung des Kraftstoffpumpenrelais

(Siehe Seite EE-150.)
Sind die Prifergebnisse in Ordnung?

|

NEIN

Den Kabelbaum und Steckverbinder zwischen
dem Relaiskasten und dem Motor-ECU auf Unter-
brechung oder Kurzschluss prifen.
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JA NEIN

6 Prifen des Kabelbaums zwischen Relaiskas- I Kraftstoffpumpe reparieren oder ersetzen.
ten und Kraftstoffpumpe

Wie auf Seite EE-33 beschrieben, den Kabel-
baum und Steckverbinder auf Unterbrechung
oder Kurzschiuss prafen.

* Relaiskasten - Kraftstoffpumpe

* Kraftstoffpumpe - Masse

Sind die Prufergebnisse fiir Unterbrechung
und Kurzschiuss in Ordnung?

JA l NEIN

Das ECU priifen bzw. ersetzen. (Siehe Seite Kabelbaum oder Steckverbinder reparieren oder
EE-36.) ersetzen.

gEF00223-00148




5.15 BAUTEILPRUFUNG
5.15.1 ANSAUGLUFTTEMPERATURFUHLER

1. Den Widerstand zwischen den Klemmen messen.
Die Zahlen in ( ) kennzeichnen Bezugswerte.

Temperatur (°C)

-30

-20

20

80

120

Widerstand (kQ)

(28,6)

(16,2)

2,45

0,33

0,18

5.15.2 KUHLMITTEL-TEMPERATURFUHLER

1. Den Widerstand zwischen den Kiemmen messen.
Die Zahlen in ( ) kennzeichnen Bezugswerte.

Temperatur (°C)

-20

20

80

110

Widerstand (k€2)

15,06

2,44

0,32

0,14

5.15.3 VSV FUR KRAFTSTOFFDAMPFENTLUFTUNG
1. Durchgangsprifung zwischen den Anschlussstutzen

durchfGhren.

Spezifikation:

2. Bei an die VSV-Steckverbinderklemmen angelegter
Spannung eine Durchgangsprifung zwischen den

Anschlussstutzen durchfGhren.

Spezifikation:

Durchgang sollte bestehen.

Kein Durchgang sollie bestehen.

3. Den Widerstand zwischen den Anschlussklemmen mes-

sen

Sollwert: 30 - 34 Q bei 20°C

' ———————— [—

[

|| Thermistor for EFI

Thermistor fir
Wassertemperatur-
anzeige

EF00225-00150

gEF00226-00151




EE-148

5.15.4 ZUNDKERZE
WARNUNG:
¢ Die Ziindkerze kann noch sehr heil} sein. Besonders
aufpassen, um keine Verbrennungen zu erleiden.

1. Die Zindkerze auf Verschmutzung oder starkes
Verbrennen prufen.

2. Die Zindkerze mit einer Messlehre auf korrekten
Elektrodenabstand untersuchen. )

Soliwert:
Europa
Denso (mm) 09-10
NGK (mm) 09-1,0

3. Den inneren Widerstandswert der Zindkerze prifen.
Soliwert:  3,0-7,5kQ

5.15.5 VSV fiir EGR

1. Durchgangsprifung zwischen den Anschiussstutzen durchftihren.

Spezifikation:

2Zwischen Stutzen © und (© solite Durchgang existieren.

Zwischen Stutzen (® und ® darf kein Durchgang
existieren.

2. Bei an die VSV-Steckverbinderklemmen angelegter
Spannung eine Durchgangsprifung zwischen den
Anschlussstutzen durchfihren.

Spezifikation:
Zwischen Stutzen ® und (® solite Durchgang exi-
stieren.
Zwischen Stutzen © und (® darf kein Durchgang
existieren.

3. Den Widerstand zwischen den Anschlussklemmen mes-
sen.
Sollwert: 37 - 44 Q bei 20°C

5.15.6 DROSSELKLAPPENSENSOR
1. Den Widerstand zwischen Anschiussklemme VC und E2
messen.
Soliwert: 2,5 -5,0kQ

2. Die Widerstandanderung zwischen Anschlussklemme
VTH und E2 messen.
Spezifikation:
Der Widerstandswert solite im Verhaitnis zum Off-

nungsgrad des Drosselklappenhebel gréfier werden.

BEZUG:

e Wenn der Drosselklappenhebel volistandig geschlossen
ist, solite der Widerstandswert bei ca. 0,4 kQ liegen.

» Wenn der Drosselklappenhebel volistandig gedffnet ist,
solite der Widerstandswert bei ca. 3,4 kQ liegen.

gEF00227-00152

gEF00228-00153

gEF00229-00154




5.15.7 GETRIEBESTELLUNGSSCHALTER
1. Durchgang zwischen den unten angegebenen Klemmen
prafen.
O—O: Durchgang.

M‘Te PLIRU[NL{DL|2u | LL|Re| M |sT
P O e}
R O- O
N O O
b O O
2 o O QEF00230-00155
L 010
P, N (Anlasserschaltkreis) o+0

5.15.8 HAUPTRELAIS UND KRAFTSTOFFPUMPENRELAIS
1. Den Zindschaiter auf ON drehen. Anhand des
Gerausches und der Vibration priifen, ob das Relais funk-
tioniert.
HINWEIS:
¢ Das Relais kann wahrend des Betriebs sehr heill wer-
den. Daher nicht mit bloken Handen beriihren.

2. Den Widerstand zwischen den Anschiussklemmen (D und

@ messen.
Sollwert: 74 bis 117 Q
HINWEIS: ® @ J
s Die Messung sollte durchgefiihrt werden, nachdem das ~ o oD B

Relais mindestens eine Stunde bei einer
Umgebungstemperatur von 0°C bis 40°C getrocknet
worden ist.

<
P
<

3. Sicherstellen, dass aufler zwischen den Kontaktklemmen

. N
@ und @ kein Durchgang besteht. ) 0 @ (1/
4. Batteriespannung an Anschlussklemmen (D und @ anle-
gen. Sicherstellen, dass zwischen den Kontaktklemmen 3 gEF00231-00156

und @ Durchgang besteht.
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5.15.9 KRAFTSTOFFPUMPE
WARNUNG:
¢ Wiahrend des Betriebs ist Feuer streng verboten.

1. Den Zundschalter auf ON drehen.

2. Mit dem SST die Klemmen T und E des Diagnosesteckers

kurzschlieBen. Sicherstellen, dass das Schaltgerdusch
des Relais hérbar ist.
SST: 09991-87404-000
09991-87403-000

3. Die Zindung ausschalten.
4. De Steckverbinder an der Oberseite des Kraftstofftanks
herausziehen. )
Den Widerstand zwischen den Anschlussklernmen der
Pumpe messen.
Soliwert: 0,2-3,0Q

5.15.10 ZUNDSCHALTGERAT
1. Den Widerstand zwischen den unten aufgefUhrten
Steckverbinderklemmen messen.
Soliwert: Siehe Tabelle unten.

gEF00232-00157

Zwischen den Klemmen | Widersland Zwischen den Kiemmen | Widerstand
B+ G1 oo B G2 o
B G1 oo Bz G2 oo
Ci G1 oo Ci G2 oo
C: Gt w C: G2 o
Cs G1 oo Cs G2 o
Ca G1 oo Cs G2 oo
IIc G1 oo iC G2 oo
S G1 oo Ss G2 3,7-4,1kQ
- S G1 ) Sz G2 37-41kQ
O G1 1.9-2,1kQ /o G2 o
Ss G1 oo Sa G2 37-41kQ
Sa G1 o Ss G2 {37-41kQ
G G1 ) G G2 oo

5.15.11 VOR- UND NACHGESCHALTETE LAMBDASONDE
MIT HEIZUNG
1. Den Widerstand zwischen den Steckverbinderklemmen
@B und®D messen.
Soliwert: 11,7 - 15,5 Q bei 20°C

gEF00233-00158

CIH e+

j

€]

Sl

AT

<Sicht von A aus>

QEF00234-00159
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5.16 SST (Spezialwerkzeug)

EFI-Prifkabel

Form Teilenummer und -bezeichnung Zweck
09268-87701-000 Uberpriifung des
EFi-Kraftstoffdruckmanometer Kraftstoffdrucks
09842-30070- .
000 Uberprifung des

Einspritzventils

~ 09268-87702-000

Messwerkzeugsatz zur Uberprifung

Uberprifung des
Kraftstoftdrucks
Uberprafung des
Einspritzventils

09842-97203-000
Prifkabel far
EFI-Computer

Prifung der

Ein-/Ausgangsspannung am ECU

09991-87404-000
Prifkabel
Motorsteuerungssystem

Diagnosecode-Abruf

09991-87402-000

Messkabel, Drehzahlimpuls

Messung der
Motordrehzahl

09991-87403-000

Zum KurzschlieBen von T

Diagnoseprifkabel
09991-87301-000 Blinkmuster fur Diagnosecodes
Diagnosegerat Loschen des Diagnosecodes

09965-97215-000 (Englisch)

09965-97216-000 (Deutsch) . .
09965-97217-000 (Niedertandisch) B[mkmuster far ‘Dlagnosecodes
09965-97218-000 (Franzosisch) | L9schen des Diagnosecodes

Fehlersuche-Programmkarte

gEF00235-00160






