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SPEZIFIKATIONEN
Gegenstand Spezifikationen
Motortyp HD-EP
Tvo Vorwartsgange Synchron-Dauereingriff
Ruckwartsgang Schieberadeingriff
1. Gangrad 3,181
2. Gangrad 1,842
Ubersetzungsverhaitnis 3 Gangrad 1250
4. Gangrad 0,916
5. Gangrad 0,750
Ruckwartsgang . 3,142
Achstibersetzung . 4,266
Tachometerrad-Ubersetzung (Antrieb/Abtrieb) 19/5
Olsorte Typ SAE 75W-85 oder 75W-80 API GL-3 oder GL-4
Fullmenge Liter 2,1~225
GMT00003-00000
WARTUNGSANWEISUNGEN

1. Arbeitsbereich sauberhalten. Zerlegte Teile vor dem nachsten Arbeitsschritt stets reinigen.
2. Bei der Zerlegung von Baugruppen aufpassen, damit keine Kleinteile wie Kugeln, Federn, Keile,
Synchronriegel, Rollen usw. verloren gehen.
3. Da sich manche Teile stark ahneln, die Teile anhand des Teilekatalogs identifizieren. Um einen fehler-
haften Zusammenbau zu vermeiden, die Teile beim Zerlegen nach Zugehérigkeit und Anordnung
kennzeichnen.
Bei den Arbeiten nicht die Lippen von Wellendichtringen beschadigen.
Ausgebaute Wellendichtringe, Spannhuisen und Lager keinesfalls wiederverwenden.
Beim Hineintreiben von Kugellagern keinen Druck auf die Kugein ausiben.
Beim Zusammenbau das angegebene Ol auf die Dreh-und Gleitflachen der Zahnrader und
Wellendichtringe auftragen.
Zu verwendendes Ol: SAE 75W-85 oder 75W-90, AP GL-3 oder GL-4

N oA

8. Nach dem Zusammenbau sicherstellen, daB sich die folgenden Bauteile leichtgangig drehen bzw.
betatigen lassen: Antriebswelle, Zahnrader beim Schalten, Kupplungsausrickhebel,
Kupplungsausrucknabe.

9. Nach dem Zusammenbau sicherstellen, daB es im Bereich der Ansatzflachen oder Stopfen keine
Olundichtigkeiten gibt.

10. Nach dem Einbau des Getriebes in das Fahrzeug die angegebene Menge des vorgeschriebenen
Getriebetls nachfulien.

Zu verwendendes Ol:  SAE 75W-85 oder 75W-90, API GL-3 oder GL-4
Folimenge: 2,1-2,25 Liter

HINWEIS: -
+ Siehe Abschnitt WA.

GMT00004-00000
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BAUGRUPPEN
BAUTEILE (ABSCHNITT 1)

98-127
(1,0-13)

204 49,0
4 - 49, 6.9-98
(30-50) (0.7-1,0)

(D Schraubstopfen mit Dichtung
_ (Einflllseite)
(@ Schraubstopfen mit Dichtung
(AblaBseite)
3) Kupplungszughatterung
® Entliftungsstopfen
(® Ruckfahrleuchtenschalter und Dichtung
(D Sicherungsscheibe
(® Tachometerwellenmutfe

6.9-9,8 (M6)
(0,7-1,0)

14,7 - 21,6 (M8)
(1.5-22)

E____]: Anzugsmoment
Einheit : Nm (kgm)
* : Nicht wiederverwendbares Tell

® Getriebegehausedeckel

@9 Olleitung am Getriebegehidusedecket
@D Dichtung und Sperrkugelscheibe

(2 Kugel und Druckfeder

@3 Getriebegehause

@ Sicherungsring fur Offnung

@ Schelle

GMT00005-00002
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SG-5

BAUTEILE (ABSCHNITT 2)

14,7 - 21,6
(1.5-22)

69-98
(0.7-1,0)

@9 Schaltgabelstangen

9 Sicherungsscheibe des
_ Antriebswellenlagers
@2 An- und Abtriebswelle
(9 Ausgleichsgehause

@ Achsgehause

@) Manschette

Einheit

@ Wellendichtring

@ Wellendichtring

@ Sicherungsscheibe des
Abtriebswellenlagers

@& Nadellager

@ Abtriebswellendeckel

: Anzugsmoment
: Nm {(kgm)
: Nicht wiederverwendbares Tell

GMT00006-00003
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BAUTEILE (ABSCHNITT 3)

®

@ Spannhilse

2 Sicherungsmutter

3 Konische Federscheibe

@ Muffenanschlag fir Synchronkupplung
(5) Schattgabel fir 5. Gang

® Synchronkupplung Nr. 3

& Synchronring

98,0-137
(10,0- 14,0}

*

:j : Anzugsmoment
Elnheit : Nm (kgm)
* : Nicht wiederverwendbares Tell

® 5. Gangrad

©® Lagerlaufbuchse, 5. Gangrad
9 Sicherungsmutter

() Konische Federscheibe

2 5. Abtriebsgangrad

GMT00007-00004
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BAUTEILE (ABSCHNITT 4)

(1) Rickiautradwelle

(@ Riuckiaufrad

® Druckfeder

@ Spannhiilse 5

() Schaltgabelstange fir 5. Gang und
Ruckwértsgang

(® Rickwartsgang-Schaitkopf

+* : Nicht wiederverwendbares Tell

@ Schaltgabelstange tir 3. und 4. Gang
(® Schaltgabelstange fir 1. und 2. Gang
@ Schaltkopf fir 1. und 2. Gang

(9 Schaltgabel fir 3. und 4. Gang

@D Schaltgabel fur 1. und 2. Gang

(2 Schaltgabel fir 5. Gang

(3 Schaltverriegelungsscheibe

GMT00008-00005
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SCHALT- UND WAHLHEBELWELLE
BAUTEILE

®

19.6-29.4
(20-3.0)

39,2-49,0
(4,0-5,0)

Ry

c
. Anzugsmoment
Einhelt : Nm (kgm)
* : Nicht wiederverwendbares Teill
() Wahihebel- und Winkelhebelstiitze @ Satz aus Wellenscheibe, Schraube und
a. Druckfeder Mutter
b. Rickwartsgang-Sperrnocken @ Schalt- und Wahthebelwelle
c. Ruckwartsgang-Sperrwelle ® Innerer Schalthebel
@ Schaltverriegelungsscheibe (® Schaltwellenmanschette
@ Magnet

GMT00009-00006
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SG-9

ZERLEGUNG

1. Die Schraubstopfen (auf der AblaB- und Einflliseite) l6sen.
HINWEIS:
e Gebrauchte Dichtungen nicht wiederverwenden.

2. Die Kupplungszughalterung abschrauben.

3. Den Ruckfahrleuchtenschaiter und den Entitftungsstopfen
abschrauben.
HINWEIS:
¢ Gebrauchte Dichtungen nicht wiederverwenden.

4. Sicherungsscheibe und Tachometerwellenmuffe aus-
bauen.

5. Den Wellendichtring mit dem SST ausbauen.
SST:  09921-00010-000

HINWEIS:
¢ Gebrauchte Wellendichtringe nicht wiederverwenden.

6. Den Getriebegehausedeckel wie folgt ausbauen:
(1) Mit einem Kunststoffhammer in axialer Richtung leicht
gegen den Flansch klopfen, um den Gehausedeckel

zu ldsen.

HINWEIS:

¢ Keinesfalls gegen die Seite des Gehdusedeckels
schlagen.

GMT00010-00007

GMT00012-00009

GMT00014-00011
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7. Die Olleitung am Gehausedeckel ausbauen.

8. Das Axialspiel des 5. Gangrads messen.
Sollwert: 0,1-0,23 mm
Grenzwert: 0,4 mm

9. Die Sicherungsmutter abschrauben
(1) Durch Betétigen der Schalt- und Wahlhebelwelle den
5. Gang einlegen.

{(2) Die Spannhuise mit einem Durchtreiber entfernen.

(3) Die Schaltgabel des 5. Gangs festhalten und dabei
die Schalt- und Wahlhebelwelle in Leerlaufstellung
bringen. Dann mit der Schalt- und Wahihebelwelle den
Riuckwartsgang einlegen, um die An- und
Abtriebswelle zu blockieren.

HINWEIS:

¢ Entfernte Spannhiilsen niemals wiederverwenden.

(4) Mit Hammer und MeiBBel die verstemmten Bereiche der
Antriebs- und auf der Abtriebswelle aufbiegen. Dann
die Sicherungsmutter entfernen.

HINWEIS:

o Gebrauchte Sicherungsmuttern nicht
wiederverwenden.

£

< &l

GMT00016-00013
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10.

11.

12.

13.

14.

Die konische Federscheibe und den Muffenanschlag fir
die Synchronkupplung auf der Antriebswellenseite aus-
bauen.

Die Schaltgabel fir den 5. Gang zusammen mit
Synchronkupplung Nr. 3 entfernen.

Den Synchronring, das 5. Gangrad und die
Lagerlaufbuchse von der Antriebswelle abziehen.

Die Federscheibe und das 5. Abtriebsgangrad von der
Abtriebswelle abziehen. '

Sperrkugelscheibe und Dichtung ausbauen. Druckfedern
und Kugeln herausnehmen.

HINWEIS:

* Die gebrauchte Dichtung nicht wiederverwenden.

Die Befestigungsschrauben des Getriebegehduses [dsen.

Y

GMT00020-00017

GMT00022-00019

GMT00024-00021
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15. Ausbau des Getriebegehauses
(1) Mit dem folgenden SST den Sicherungsring spreizen
und die Welle freigeben.
SST. 09905-00012-000

(2) Mit einem Kunststoffhammer gegen die Gehauserippe
klopfen, um das Getriebegehiuse zu lésen.

16. Den Sicherungsring aus der Offnung nehmen.

17. Die Rucklaufradwelle herausziehen. Das Rucklaufrad

zusammen mit der Druckfeder entfernen.

o,

N I
™

T

NI,

18. Entfernen der Spannhdise
(1) Mit einem Durchtreiber die Spannhulsen in
Pfeilrichtung heraustreiben, wie in der Abbildung
gezeigt. (an 4 Stellen)
HINWEIS:
e Entfernte Spannhilsen niemals wiederverwenden.

19. Die Schaltgabelstange fur den 5. Gang und
Ruckwartsgang herausziehen. Den Rickwartgang-
Schaltkopf ausbauen.
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20.

21.

22.

23.

24.

Die Schaltgabelstange und die Schaltgabel fir den 3. und
4. Gang ausbauen.

Die Schaltgabelstange fur den 1. und 2. Gang her-
ausziehen. Den Schaltkopf fir den 1. und 2. Gang ab-
nehmen.

Die Sicherungsscheibe fir das Antriebswellenlager aus-
bauen.

Die Antriebs-, Abtriebswelle und die Schaltgabel fir den
1. und 2. Gang als Einheit herausnehmen.

Die Wahihebel- und Winkelhebelstitze mit dem Magneten

ausbauen.

HINWEIS:

o Keinesfalls den verstemmten Bereich des
Winkelhebels IGsen.

¢ Austauschteile sind ausschliefilich fir Wahlhebel- und
Winkelhebelstitze bestimmt (mit Ausnahme des
Rickwartsgang-Spermockens).
Auflerdem ist zu beachten, daB der Riickwértsgang-
Sperrnocken nicht zerlegt werden kann.

GMT00030-00027

GMT00031-00028

GMT00032-00029
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25. Gegebenenfalls Wahlhebel- und Winkelhebelstitze zer-
legen.

26. Die Schaltverriegelungsscheiben entfernen.

27. Ausbau des Ausgleichsgehauses
(1) Eine Messingstange auf den Innenring des
Ausgleichsgehauselagers setzen und durch leichtes
Kiopfen dafur sorgen, dafl das Ausgleichsgehéuse
aus dem Achsgehéause herausgleitet.

GMT00037-00034

28. Entfernen von Federscheibe, Schraube und Mutter
(1) Nach dem Lésen der Mutter die Halteschraube I6sen.

29. Schalt- und Wahihebelwelle, inneren Schalthebel und Schaltwellen-
Schaltwellenmanschette ausbauen. manschetten

Innerer
Schalthebel
Schalt- und
Wahlhebelwelle

GMT00039-00036
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SG-15

PRUFUNG

1. Das Nadellager in zusammengebautem Zustand auf
Verschiei oder Beschadigung prifen.

HINWEIS:

» Das entfernte Nadellager niemals wiederverwenden.

2. Die einzelnen Wellendichtringe auf Verschlei und
Beschéadigung prifen.

Teil

Prifungskriterien

Lippe des Wellendichtrings

Die Lippe einer Sichtprifung auf tbermaBige
Beschadigung oder VerschieiB unterziehen.

3. Die Tachometerwellenmuffe auf VerschleiB und

Beschadigung profen.

GMT00040-00037
Schalt- und Antribs- m
Wihihebelwelle  welle =
Lager an Ausgleichs-
getriebeseite
GMTO0041-00038

Grenzwert

Teil Vorgeschriebener Wert
mm mm
Durchmesser der
Antriebswelle a| 7972-7.887 7.96
Bohrung fur Wellenbalge 8,029 - 8,065 8,10

Wellendichtringlippe ®
O-Ring @

Verzahnungsflache des
angetriebenen Gangrads @

Den Bereich einer Sichtprifung auf tiber-

~1 méBigen Verschiei oder Beschadigung

unterziehen.

4. Die Schaltgabelstangen, Kugeln und Federn auf
Beschéadigung und VerschleiB prifen.

Teil

Prafungskriterien

Kugelsperrbereich () und
Sperrbereich (2 aut Gabel
stange

Den Bereich einer Sichtprifung auf Gber-
maBige Beschadigung und VerschleiB

unterziehen.

5. Die Schaltgabeln fir 1. und 2. Gang sowie den
Ruckwartsgang-Schaltkopf auf Beschadigung und

Verschiei3 prifen.

GMT00042-00039
@
®
® ¢
o
g
GMT00043-00040

Teil Vorgeschriebener Wert Grenzwert
mm mm

Dicke der Schaitgabe|sp|tze_ 68-70 6.3
®

Nutbreite des Kontakt-

bereichs des inneren 12,2-123 12.8

Schalthebels @

Nutbreite des

Kontaktbereichs des 15,0 - 15,043 15.1

Ruckwartsschaltarmstifts @&

Nutbreite des '

Kontaktbereichs des inneren 12,1-12.2 12,7

Schalthebels ®

GMTO0044-00041
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6. Die Schaltverriegelungsscheiben auf Beschadigung und

Verschlei3 prifen.

Teil Vorgeschriebener Wert Grenzwert
mm mm
Lange der .
Sicherungsscheibe © 16,15 16.45 16.0
Lange der
Sicherungsscheibe @ ni-13 1.0
Roltentsil Den Bereich auf GbermaBige Beschéadigung

oder VerschleiB prifen.

* Beide Schaltverriegelungsscheiben stets gleichzeitig aus-

tauschen.

7. Die Schaltwelle und den inneren Schalthebel auf
Beschadigung oder Verschleil3 prifen.

GMT00045-00042

Teil

Prifungskriterien

Schaitwelle o

Aussparung des inneren
Hebels und Welleneinsetzteil

@

Gleitbereich der
Staubschutzbalgeund ¢

@

Spitze der
Sicherungsschraube ()

7

Die nachstehend aufgefhrten Teile einer

Sichtprifung auf folgende Punkte

unterziehen.

s Welle auf Verbiegung

e Aussparung des inneren Hebels und
Kontaktbereich der Welle auf Verschlei
oder Beschéadigung

e Staubschutzbélge auf Risse oder
Verschiei

* Spitze der Sicherungsschraube auf
Verschiei

GMT00046-00043

8. Ruckwartsgang-Sperrnocken und -welle auf
Beschadigung und Verschleif3 prifen.

Teil

Prifungskriterien

Funktion des Sperrnockens

Sicherstelien, daB die Schaltkulisse der

Stitze einwandirei arbeiten.

(@) Der Nocken muB nach oben gedriickt
werden, sobald Bereich & angehoben
wird.

@ Beim Drehen nach links sicherstetien, da
sich der Nocken nach unten bewegt und
Bereich @) verriegelt.

Alle Teile von Rickwarts-
sperrnocken und -welle @

Alle Teile visuell auf Beschadigung und
Verschiei unterziehen.

9. Das Rucklaufrad und die Ricklaufradwelle auf Verschieif3

und Beschadigung prifen.

Teil Vorgeschriebener Wert Grenzwert
mm mm
Innendurchmesser der 0
Buchse O] 17 s0027 17,050
Iy -0.032
Durchmesser der Welle 2 17 oose 16,9
Nutbreite [©) 8 :g""’“ 8,2

VerschleiB und Beschadigun

der Feder @

Die Feder visueil auf Ermiidung und die
Unterlegscheibe auf Verschleil und
Beschéadigung untersuchen.

D
GMT00047-00044
®
1
® |
@ |
GMT00048-00045
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AUSTAUSCH
Alle defekten Teile gemaB dem nachstehend beschriebenen
Verfahren austauschen.
1. Wellendichtring fur Schaltwelle
Ausbau:
Den Wellendichtring mit einer Zange am Flansch fassen
und abnehmen.
HINWEIS:

¢ Gebrauchte Wellendichtringe nicht wiederverwenden.

Einbau: ;
Den Wellendichtring soweit hineintreiben, daB er das
Achsgehause berihrt.

SST: 09515-87201-000

2. Wellendichtring fur Antriebswelle
Ausbau:
Den Wellendichtring mit einem Schraubendreher aus-
bauen.
HINWEIS:

* Gebrauchte Wellendichtringe nicht wiederverwenden.

Einbau:
Den Wellendichtring soweit hineintreiben, daB er bindig
mit der Kante des Achsgehéuses abschlieft.
SST. 09606-87201-000
3. Nadellager.
Ausbau:
Die Sicherungsscheibe des Abtriebswellenlagers entfer-
nen und dann das Nadellager mit dem folgenden SST
ausbauen. '
SST:  09308-00010-000

HINWEIS:
¢ Das entfernte Nadellager niemals wiederverwenden.

Einbau:
(1) Das Nadellager mit dem folgenden SST einbauen.
SST: 09309-87201-000

HINWEIS:
¢ Den Abtriebswellendeckel visuell auf starke
Verformung oder Zusetzung kontrollieren.

(2) Die Sicherungsscheibe des Lagers einsetzen.
Anzugsmoment. 6,9 -9,8 Nm (0,7 - 1,0 kgm)
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4. Wellendichtring fur Ausgleichsgetriebe
Ausbau:
Den Wellendichtring mit einem Schraubendreher aus-
bauen.
HINWEIS:
* Gebrauchte Wellendichtringe nicht wiederverwenden.

Einbau:
Den Wellendichtring hineintreiben, bis er an der Rippe
des Achsgeh&uses (Achsgehauseseite) bzw. am
Ausgleichsgehauselager (Ausgleichsgetriebeseite) an-
schlagt.
SST: 09517-87705-000 (Achsgehduseseite)
09517-87706-000 (Getriebegehduseseite)

5. Wellendichtring fur Tachometerwellenmuffe
Ausbau:
Den Wellendichtring mit dem SST ausbauen.
SST:  09921-00010-000

HINWEIS:
e Gebrauchte Wellendichtringe nicht wiederverwenden.

Einbau:
Den Wellendichtring mit dem SST einbauen.
SST:  09201-60011-000

ZUSAMMENBAU
HINWEIS:
¢ Alle Lauf- oder Gleitfiichen mit Getriebedi eindlen.

1. Die Manschette am Gehause anbringen.
HINWEIS:
¢ Dabei keinesfalls den Balg verkratzen.
* Die Manschette so positionieren, dal die Ablauféffnung
nach unten zeigt.

2. Die Schalt- und Wahlhebelwelle in das Gehause einset-
zen.
Den inneren Schaithebel auf die Schaltwelle setzen.

4. Einbau von Wellenscheibe, Mutter und Halteschraube
(1) Die Bohrung des inneren Schalthebels mit der
Aussparung der Schalt- und Wahihebelwelle fluchten.
Die Halteschraube mit dem angegebenen
Anzugsmoment anziehen.
Anzugsmoment: 39,2 - 49,0 Nm (4,0 - 5,0 kgm)

w

(2) Die Mutter mit dem angegebenen Anzugsmoment
anziehen.
Anzugsmoment: 19,6 - 29,4 Nm (2,0 - 3,0 kgm)

5. Das Ausgleichsgeh&use einsetzen.

09201-60011-000

17 mm

)

Sl

0

GMTN0055-00052
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6. Die Schaltverriegelungsscheiben in Neutralstellung einset-
zen,
7. Den Magneten an der vorgesehenen Stelle einsetzen.

GMT00057-00054

8. Einbau des Wahi- und Winkelhebels '

(1) Den Ruckwartsgang-Sperrnocken einbauen.
Den Sperrnocken so einbauen, daf} die Spannhulse in
Offnung B eingesetzt werden kann.

HINWEIS: '

+ Dabei mul unbedingt auch die Feder eingesetzt sein.

¢ Den Spermocken so einpassen, da} sein vorderes
Ende in der Bohrung in der Winkelhebelstitze sitzt.

(2) Den Wahl- und Winkelhebel einsetzen.
Anzugsmoment. 6,9 -9,8 Nm (0,7 - 1,0 kgm)

9. Die Antriebs-, Abtriebswelle und Schaitgabel for 1. und 2.
Gang als Einheit einbauen.
(1) Die Schaltgabel fir 1. und 2. Gang in die
Schiebemuffe fiir 1. und 2. Gang auf der
Abtriebswellenseite einsetzen.

'
gt

N Fppit bond B
\\\\\\\\,{!"uﬂl‘

QT =

10. Die Sicherungsscheibe flr das Antriebswellenlager einset-
zen.
Anzugsmoment: 14,7 - 21,6 Nm (1,5 - 2,2 kgm)
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11.

Einbau der Schaltgabel fir den 3. und den 4. Gang.

HINWEIS:

* Vor dem Einbau Getriebedl auf die Gleitflachen der
Schaltgabeln auftragen.

(1) Die Schaltgabel fur 3. und 4. Gang mit der
Schiebemuffe des 3. und 4. Gangs auf der
Antriebswelle in Eingriff bringen.

12. Den Schaltkopf und die Schaltgabelstange fir den 1. und

den 2. Gang sowie die Schaltgabelstange fir den 3. und
den 4. Gang anmontieren.

13. Den Rickwartsgang-Schaltkopf anbringen.
14. Die Schaltgabelstange fur 5. Gang und Rickwértsgang

einsetzen.

15. Die Spannhlsen von der gezeigten Richtung her hinein-

treiben, bis sie mit der Oberflache der Schaltgabeln
bindig abschlieflen.

16. Druckfeder, Rucklaufrad und Ricklaufradwelle einbauen.
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17. Den Sicherungsring in die Offnung des Getriebegehduses
einsetzen.

18. Getriebegehause
(1) Dichtmittel Three Bond 1216 oder 1217 auf die
Montageflache des Gehauses auftragen. Den
Sicherungsring des Lagers weiten und dabei das
Getriebegehause in das Achsgehiuse einbauen.

HINWEIS:

¢ Die Abtriebswelle mit der Hand etwas anheben und
sicherstellen, daB der Sicherungsring fest mit dem
Lager verbunden ist.

(2) Die Befestigungsschrauben des Gehaduses anziehen.
Anzugsmoment: 14,7 - 21,6 Nm

19. Die Kugeln und Druckfedern einbauen.

20. Sperrkugelscheibe und Dichtung einbauen.
Anzugsmoment: 6,9 -9,8 Nm

GMTO00072-00069
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21.

22.
23.

24.

Das 5. Abtriebsgangrad und die konische Federscheibe

auf die Abtriebswelle aufsetzen.

HINWEIS:

* Eine neue Sicherungsmutter provisorisch
aufschrauben.

Die Lageriaufbuchse fir das 5. Gangrad einbauen.
Das 5. Gangrad einbauen.

Zusammenbau der Synchronkupplung

(1) Die Aussparungen (chne Kerbverzahnung auf beiden
Seiten) von Kupplungsnabe und Schiebemuffe flucht-
en und die Nabe mit der Muffe zusammensetzen.

(2) Den Synchronring auf einer Seite der
Synchronkupplung einbauen. Die Synchronkupplung
mit dem Synchronring nach unten auf eine flache
Unterlage plazieren.

(3) Die drei Druckstiicke und die Feder einbauen.

(4) Den Synchronring einsetzen. Die Synchronkupplung
umdrehen.

(5) Den in Schritt (2) eingesetzten Synchronring entfernen
und die andere Feder einsetzen.

HINWEIS:

¢ Sicherstellen, daB diese Feder nicht dieselbe Position
wie die Feder auf der Gegenseite einnimmt.

Zahn-
rad

Konische Federscheibe

— — Mutter

GMT00073-00070

GMT00074-00071

GMT00075-00072

Feder

Schaltriege!

GMT00076-00073

GMT00077-00074
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(6) Den Synchronring einsetzen und mit beiden Handen in
beide Richtungen driicken.Sicherstellen, daf die
Synchronisierung leichtgangig erfolgt.

HINWEIS:

25.

26.
27.

28.

Die Synchronkupplung fiir 3. und 4. Gangrad
unterscheidet sich von der fiir das 5. Gangrad lediglich
in bezug auf den Innendurchmesser. Alle anderen Teile
sind baugleich.

Die Einbaurichtung von Schiebemuffe und
‘Kupplungsnabe ist beliebig.

Die Schaltgabel fir das 5. Gangrad gleichzeitig einbauen.

Den Schiebemuffenanschlag einsetzen.
Die konische Federscheibe so einsetzen, dafl ihre kon-
vexe Seite zum Getriebe weist.

Anbringen einer neuen Sicherungsmutter
(1) Die Gangrader in Eingriff bringen, um die Wellen zu

blockieren. (Siehe Seite SG-10.)

(2) Eine 32-mm-StecknuB verwenden und die

Sicherungsmutter der Antriebswelle mit dem
angegebenen Anzugsmoment anziehen.
. Anzugsmoment: 98,0 - 137 Nm

(3) Die Sicherungsmutter der Abtriebswelle mit dem

angegebenen Anzugsmoment festziehen.
Anzugsmoment: 98,0 - 137 Nm

GMT00078-00075

GMT00073-00076

Die konische Feder mit dem
groBeren Durchmesser auf
das Getriebe richten

GMT00080-00077

GMT00081-00078

GMT00082-00079
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(4) Vor dem Verstemmen der Sicherungsmutter das
Axialspiel des 5. Gangrads messen.
Soliwert: 0,1-0,23 mm
Grenzwert: 0,4 mm

{5) Die Sicherungsmutter mit einem MeiBel verstemmen.

HINWEIS:

¢ Unbedingt den mittleren Teil der Sicherungsmutter
verstemmen, damit eine Lageverschiebung oder Risse
vermieden werden.

29. Die Spannhulse soweit hineintreiben, daB sie bindig mit
dem Rand der Schaltgabel abschliefit.

30. Die Olieitung am Gehausedeckel soweit einfihren, bis ihre
Ausbuchtung das Gehause berthrt.

31. Einbau des Getriebegehiusedeckels
(1) Flussiges Dichtmittel (Three Bond 1216 oder 1217)
auBer an den Offnungen auf die Montageflachen des
Gebhauses auftragen.
(2) Die Befestigungsschrauben des Getriebegehauses
anziehen.
Anzugsmoment:
6,9-9,8 Nm ... 7 M6-Schrauben
14,7 - 21,6 Nm ... 3 M8-Schrauben

GMT00084-00081

GMT00085-00082
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32.

33.

34.

35.

Die Tachometerwellenmuffe und Sicherungsscheibe ein-
bauen.
Anzugsmoment: 6,9 - 9,8 Nm

Den Ruckfahrleuchtenschalter mit Dichtung und den
Entliftungsstopfen hineinschrauben.
Anzugsmomente:
29,4 -49,0 Nm (Rickfahrieuchtenschalter)
(3,0 - 5,0 kgm)
9,8-12,7Nm  (Entiiiftungsstopfen)
{(1,0- 1,3 kgm)

HINWEIS:
* Gebrauchte Dichtungen nicht wiederverwenden.

Die Kupplungszughalterung anbringen.
Anzugsmoment: 14,7 - 21,6 Nm (1,5 - 2,2 kgm)

Die Schraubstopfen einbauen (auf der Ablag- und
Einfullseite).
Anzugsmoment: 29,4 - 49,0 Nm

HINWEIS:
¢ Gebrauchte Dichtungen nicht wiederverwenden.
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AUFTRAGEN VON OL UND DICHTMITTEL

nounng

Auftragen des fliissigen Dichtmittels
{Three Bond 1217 oder Three Bond 1216 ... Teil Nr. 999-
0480-8U90-01)

1. Die Spitze der mitgelieferten Dichtmitteltube (Three Bond

1216 oder 1217) abschneiden.

2. Etwaige Spuren des flissigen Dichtmittels auf dem
Getriebegehéusedeckel oder Getriebegehause mit

GMTO00092-00089

Klebemittel auftragen.

Farbverdtinner oder einem Schaber entfernen. Dabei diir-
fen die betroffenen Flachen keinesfalls verkratzt werden.

GMT00093-00090
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3. Flussiges Dichtmittel wie in der Abbildung rechts auf den
gesamten Umfang von Kupplungs- und Getriebegehause
auftragen.

HINWEIS:

Mit Ausnahme der Schraubenbohrungen fliissiges
Dichtmittel in die Innenseite alier Offnungen auftragen.
Der Zusammenbau muB unbedingt innerhalb von funf
Minuten nach dem Auftragen des flissigen Dichtmittels
erfolgen.

Sicherstellen, dal das Dichtmittel volistandig trocken
ist.

HINWEIS: ,
< Handhabung der Flussigdichtung >

Die Flissigdichtung beginnt auszuhérten, sobald sie
mit der Luftfeuchtigkeit reagiert. Daher bei Abschiuf
der Arbeit unbedingt die Luft aus der Tubenspitze
driicken und die Kappe fest aufschrauben.

Die Flussigdichtung vor Hitze, hoher Luftfeuchtigkeit
und direkter Sonneneinstrahlung geschitzt ’
aufbewahren. Am besten eignet sich zu diesem Zweck
ein trockener, kiihler und dunkler Ort.

(Die Haltbarkeitsdauer betrégt ca. sechs Monate.)

Kiebemittei

GMT00094-00031
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ANTRIEBSWELLE
BAUTEILE

(1) Sicherungsmutter

(@ Konische Federscheibe

3 Lager

@ 4. Gangrad-Lagerlaufbuchse
(% 4. Gangrad

(6) Synchronring

14,7-216
(15-22)

@
®
= i
!
1
- i
~
98,0-137
(10,0-14,0)
« (OF 4
? (@
@
l: : Anzugsmoment
Einheit : Nm (kgm)
* : Nicht wiederverwendbares Tell

@ Synchronkupplung Nr. 2
® Synchronring

® 3. Gangrad

0 Wellensicherungsring
@ Lager

(2 Antriebswelle

GMT00095-00092
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Vorbereitung der Zerlegung

1. Antriebs- und Abtriebswelle gleichzeitig aus dem
Getriebegehé&use herausziehen.

2. Das Axialspiel des 3. und 4. Gangrads messen.

Teil Vorgeschriebener Wert Grenzwert
mm mm
3. Gangrad 0,1-037 05
4. Gangrad 0,1-023 04
ZERLEGUNG

1. Das Lager mit dem folgenden SST abmontieren.
SST: 09602-87301-000

GMT00097-00034

2. Das 4. Gangrad samt Lagerlaufbuchse ausbauen.

3. Den Synchronring ausbauen. Danach die
Synchronkupplungsnabe Nr. 2 ausbauen.
Die beiden Haltefedern und die drei Drucksticke abtren-
nen.

4. Den Synchronring und das 3. Gangrad ausbauen.

GMT00100-00097
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entfernen.
HINWEIS:

e Darauf achten, daf} der Wellensicherungsring beim

Zerlegen nicht verloren geht.

e Den Wellensicherungsring niemals wiederverwenden.

Den Sicherungsring der Welle mit zwei Schraubendrehern

6. Das Lager mit dem folgenden SST abmontieren.
SST: 09602-87301-000

PRUFUNG

1. Die 4. und 5. Gangrad-Lagerlaufbuchse auf Verschlei

oder Beschadigung prufen.

Teil Vorgeschriebener Wert Grenzwert
mm mm
Bohrung O] 25,027 - 25,042 25,050
AuBendurchmesser der
Bohrung @ 36,940 - 36.960 36,890
Gesamtiange [©)] 28,97 - 29,03 28,97
Flanschdicke @ 2,94-3,06 294

©)

2. Die einzelnen Gangrader auf Verschieil und
Beschadigung prufen.

Vorgeschriebener Wert Grenzwert
Teil mm mm
Bohrung @ | Breite ® | Bohrung@ | Breite ®
3. Gangrad (Antrieb) a7 :g"”" 273 :g‘" 37,25 27,2
4. Gangrad (Antrieb) 37 3_25 2% g;‘; 37,25 25,7

Keilverzahnung

Konischer Bereich @
Zahnradbereich (@

Beide Kantenflachen
des Gangrads - @

Den Bereich einer Sichtprifung auf GbermaBige
Beschéadigung und Verschleifl unterziehen

PaBbereich mit
Schiebemuffe ®

Den Bereich auf GbermaBiges Spiel, Scharten oder
angerundete Kanten prufen.

® o
”
GMT00103-00100
®
o)
® © ©)
®
GMT00104-00101
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3. Die Kupplungsnabe und Schiebemuffe fir 3. und 4.
Gangrad auf Verschlei und Beschédigung prufen.

Synchronkuppiung

Teil Grenzwert

Den Bereich einer Sichtprifung auf
GbermaBige Beschadigung und Verschieil
Eingriffsnut fir Druckstick @ junterziehen. '
Die Synchronkupplungsnabe in die Schiebemuffe einpassen und die Einheit

auf Lockerheit in Radialrichtung sowie Verkantung zwischen
Synchronkupplungsnabe und Schiebemuife prufen.

Kerbverzahnungsbereich (D

Schiebemuffe
Teil Vorgeschriebener Wert Grenzwert
mm mm

Lange der

Sicherungsscheibe ] 7.05-7.12 73
Den Bereich visuell auf Gberméagige

Rollenteil (@ | Beschadigung, VerschleiB, Scharten oder
abgerundete Kanten prufen.

4. Die Antriebswelle auf Verschiei und Beschadigung

prufen.
Teil Vorgeschriebener Wert Grenzwert
mm mm
AuBendurchmesser des
Kontaktbereichs von Lager- 25,002 - 26,017 24,99
laufouchse und Bohrung

Die Fiache visuell auf iberméBige
Zahnflache von Gangrad und\ Beschadigung, VerschieiB oder abgerundete

Kerbverzahnung @ Kanten prafen

5. Die Druckstiicke und die Haltefedern auf Verschlei und

Beschadigung prufen.
Teil Vorgeschriebener Wert Grenzwert
mm mm
Druckstiick fir 3. und 4.
Gangrad (Abmessung H) 46-48 43
Die Feder visuel! auf Beschadigung und
N
Feder @ verformung kontrolieren.

6. Den Synchronring aut Verschlei und Beschéadigung

prifen.
Teil Vorgeschriebener Wert Grenzwen
’ mm mm
Spalt, wenn der
Synchronring an | 3. und 4.
das Gangrad Gangrad 085- 145 05
gepreBt wird.
{ Beschadigung am inneren
konischen Bereich Die Feder visuell auf Beschadigung und
Beschadigung der Verformung kontrofiieren.
Kerbverzahnung

GMT00105-00102

GMT00106-00103

GMT00107-00104

Grenzwert
0,56 mm

GMT00108-00105
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7. Das Lager auf VerschleiB und Beschadigung prifen.

Teil Prufungskriterien

Lager

Der Innenring muB sich beim Drehen mit den
Fingern leichtgéngig bewegen.

ZUSAMMENBAU

1.

Alle Lauf- oder Gleitflachen der Gangrader auf der
Antriebswelle mit Getriebed| eindlen.

2. Das Lager mit dem folgenden SST anbringen.

SST:  09309-87201-000

Einen neuen Sicherungsring mit einem Schraubendreher
in die vorgesehene Position hineintreiben.
Zur Erleichterung des Einbaus den Sicherungsring mit
dem folgenden SST halten.

SST:  09309-87201-000

VORSICHT:
o Dabei keinesfalls die Welle verkratzen.

4. Das 3. Gangrad einbauen.

5. Den Synchronring und die Synchronkupplung Nr. 2 an-

bringen.

(1) Kupplungsnabe und Schiebemuffe einbauen.
Sicherstellen, daB beide Teile leichtgangig gleiten.

(2) Die Druckstucke und Haltefedern einbauen.

HINWEIS:

e Beim Einbau die Haltefedern entsprechend der
Abbildung rechts an den Druckstlicken einhéngen.

GMT00108-00106

09309-87201-000

GMT00110-00107

GMT00111-00108

GMT00112-00109

GMT00113-00110
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6. Den Synchronring und das 4. Gangrad einbauen.
7. Die Lagerlaufbuchse des 4. Gangrads einbauen.

8. Das Lager mit dem folgenden SST anbringen.
SST: 09309-87201-000

9. Nach erfolgtem Zusammenbau das Axialspiel aller Telle
der Antriebswelle messen.

Teil Vorgeschriebener Wert Grenzwert
mm mm
3. Gangrad 0.1-0,37 0.5
4. Gangrad 0,1-023 0,4
HINWEIS:

¢ Entspricht das Axialspiel nicht dem Soliwert, die
Gleitflachen von Gangrad, Lagerfaufbuchse und
Synchronkupplung priifen. Defekte Teile austauschen.

SYNCHRONRINGTYPEN
1. Unterscheidung des Synchronrings

GMT00114-00111
09309-87201-000
4 \
GMT00115-00112

GMT00116-00113

Synchronring Nr. 1
(for 3, 4. und 5. Gangrad)

GMT00117-00114
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ABTRIEBSWELLE
BAUTEILE

69-98

@ {9 o/ -
2 p

*
98,0 - 137

D (10,0 - 14,0

@ Sicherungsmutter @ Lagerlaufbuchse

@ Konische Federscheibe @@ Synchronring Nr. 3

) 5. Abtriebsgangrad @D Synchronkupplung Nr. 1
@ Lager (2 Synchronring Nr. 2

® 4. Abtriebsgangrad @3 1. Gangrad

(® Tachometerantriebsrad (3 Beilegscheibe

(D 3. Abtriebsgangrad @ Abtriebswelle

® 2. Gangrad

GMT00118-00115
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Vorbereitung der Zerlegung

1. Abtriebs- und Antriebswelle gleichzeitig aus dem
Getriebegeh&use herausziehen.

2. Das Axialspiel des 1. und 2. Gangrads der Abtriebswelle
messen.

Teil Vorgeschrigbener Wert Grenzwert
mm mm
1. Gangrad 01-04 05
2. Gangrad 0,1-0.23 - 04
ZERLEGUNG

1. Das Lager mit dem folgenden SST abmontieren.
SST: 09602-87301-000

2. Das 4. Abtriebsgangrad, das Tachometerantnebsntzel
und das 3. Abtriebsgangrad abnehmen.

3. Das 2. Gangrad entfernen.

4. Die 2. Gangrad-Lagerlaufbuchse und den Synchronring
Nr. 3 abnehmen.

GMT00118-00116

GMT00120-00117

3.
Abtriebs-  Abtriebs-
gangrad gangrad

Tachometerantriebsrad

GMT00121-00118

GMT00122-00000

M 2. Gangrad-
Lagerlaufbuchse

GMT00123-00119
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5. Die Synchronkupplung entfernen.

(1) Die 2 Haltefedern mit den 3 Druckstticken abnehmen.

6. Den Synchronring Nr.2 und das 1. Gangrad abnehmen.

7. Die Beilegscheibe entfernen.

PRUFUNG
1. Die Lagerlaufbuchse fir das 2. Gangrad auf Verschiei
oder Beschadigung priifen.

Teil Vorgeschriebener Wert Grenzwert
mm mm
Bohrung @ 29,027 - 29,042 28,98
AuBendurchmesser der
Bohrung @ 36,940 - 36,960 36,89
Gesamtlange @ 32,47 - 32,53 3247

2. Die einzelnen Gangrader auf Verschleil und
Beschadigung prufen.

Vorgeschriebener Wert Grenzwert
Teil mm mm
Bohrung (1 | Breite® | Bohrung(@® | Breite ®
1. Gangrad (Antrieb) ] 32,025-32,050 | 30,23 - 30,30 32,075 302
2. Gangrad (Antrieb) | 37.000-37,025 | 32,30-32,37 37,05 32,2
3. Gangrad 37,000 -37,025 | 27.30-27,37 37,05 27,2
4. Gangrad 37.000-37,025 | 25.80 - 25,87 37,05 257
5. Gangrad 37,000 -37,025 | 25,80 - 25,87 37,05 25,7

Konischer Bereich
Keilverzahnung @

Zahnradbereich () Den Bereich einer Sichtprifung auf GbermaBige

Beschadigung und Verschlei unterziehen.
Beide Kantenflachen
des Gangrads @

Pafibereich mit Den Bereich auf uberméBiges Spiel, Scharten oder
Schiebemuffe & | angerundete Kanten prifen.

GMT00125-00000
(©)
T T
@ ®
j |
GMT00126-00121

®

GMT00127-00122
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3. Die Synchronkupplung fir das 1. und 2. Gangrad und das
Rickwértsgangrad auf Verschlei3 und Beschadigung
prifen.

Synchronkupplung
Teil Grenzwert
Kerbverzahnungsbereich (1)} Den Bereich einer Sichiprirfung auf

UberméaBige Beschadigung und Verschiei8
Eingriffsnut fur Druckstack 2) { unterziehen.

Die Synchronkupplungsnabe in die Schiebemuffe einpassen und die Einheit
auf Radialspiel bzw. Verkantung von Synchronkupplungsnabe und
Schiebemuffe prafen.

Rilickwértsgang
Teil Vorgeschriebener Wert Grenzwert
mm mm
Breite der
Schaltgabeinut @ 7.05-7,18 7.3

PaBbereich fir Gangrad @ | pen Bersich visuell aut GbermaBige
Zahnfiiche des Beschadigung, Verschiei8, Scharten oder
Ruckwartsgangrads (% | abgerundete Kanten prifen.

4. Die Abtriebswelle auf Verschleifs und Beschadigung
prifen.

Teil Vorgeschriebener Wert Grenzwert
mm mm
AuBendurchmesser des | (@) 29,979 - 30,000 29,96
Nadellager-
Kontaktbereichs @| 31,971-31,991 31,96

Die Flache visuell auf GbermaBige
Beschadigung, Verschlei oder abgerundete
Kanten prufen.

Zahnflachen von Gangrad
und Kerbverzahnung

\

5. Die Druckstiicke und die Haltefedern auf Verschlei3 und
Beschéadigung prifen.

Teil Vorgeschriebener Wert Grenzwert
mm mm
Drucksttck for 1. und 2.
Gangrad (H) 50-52 47
Feder ® Die Feder visuell auf Beschadigung und

Verformung kontrollieren.

6. Den Synchronring auf VerschieiB und Beschadigung
prufen. ,

Teil Vorgeschriebener Wert Grenzwert
mm mm

Spait, wenn der -
Synchronringan | 1. und 2.
das Gangrad Gangrad
gepreBt wird.

0,85- 1,45 0.5

Beschadigung am inneren

konischen Bereich. Die Feder visuell auf Beschadigung und

{ Beschadigung der

Verformung kontroilieren.
Kerbverzahnung

1®
Il

il

®
-

3
@ ¥ 2
1. und 2. Gangrad Ruckwartsgang
GMT00128-00123

GMT00129-00124
®
H
®— —®
GMT00130-00125
Grenzwert
0.5 mm

GMT00131-00126
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7. Das Lager auf VerschleiB und Beschadigung prifen.

Teil Prifungskriterien

Der innenring mu8 sich beim Drehen mit den
Fingem leichtgangig bewegen.

Lager

ZUSAMMENBAU
HINWEIS;:
¢ Alle Lauf- und Gleitflidichen der Gangréader auf der
Abtriebswelle mit Getriebesl schmieren.

1. 1. Gangrad montieren.

2. Die Beilegscheibe aufsetzen.

3. Zusammenbau der Synchronkupplung
(1) Kupplungsnabe und Ruckwartsgangrad zusam-

mensetzen. Sicherstellen, daf beide Teile leichtgangig

gleiten.
(2) Die Drucksticke und Haltefedern einbauen.
HINWEIS:

¢ Beim Einbau die Haltefedern entsprechend der
Abbildung rechts an den Druckstiicken einhsngen.

(3) Synchronring Nr. 2 anbringen.

4. Den Synchronring Nr. 3, die Lagerlaufbuchse und das 2.
Gangrad zusammensetzen.

GMT00132-00127

GMT00133-00171

GMT00134-00128

GMT00135-00129

GMT00136-00130
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5. Das 3. Abtriebsgangrad, das Tachometerantriebsrad und
4. Abtriebsgangrad anbringen.
HINWEIS:
¢ Alle Lauf- oder Gleitfidchen der Gangrader mit
Getriebetl schmieren.

6. Das Lager mit dem folgenden SST anbringen.
SST: 09309-87201-000

HINWEIS: ' ‘

* Das Lager so einbauen, daB die Nut im Auenring auf
der Oberseite liegt.

SYNCHRONRINGTYPEN
1. Unterscheidung der Synchronringe

GMT00137-00131

Aussparung

Synchronring Nr. 2
(1. Gangrad)

Synchronring Nr. 3
(2. Gangrad)

GMT00138-00133
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AUSGLEICHSGETRIEBE
BAUTEILE
)
@
®
@
*
- ,
93,2 - 105
(9.5-10,7)

@ Radialkugellager

(2 Radialkugellager

(@ Ausgleichsgetriebe-Tellerrad
@ Spannhiilse

(&) Ausgleichsradwelle

® Ausgleichsrad

l:::]: Anzugsmoment
Einheit : Nm (kgm)
* : Nicht wiederverwendbares Tell

@ Achswellenrad

Beilegscheibe fiir Achswellenrad
® Wellendichtring

(0 Ausgleichsgehéuse

@) Beilegscheibe fir Ausgleichsrad

GMT00140-00134
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LAGER
HINWEIS:

» Die Lager auf Verschiei und Schwergangigkeit priifen,

Einwandfreie Lager brauchen nicht ausgebaut zu

werden.
AUSBAU ‘
1. Das Lager auf der Motorseite mit dem folgenden SST aus-
bauen.

SST: 09602-87301-000

2. Das Lager auf der Getriebeseite mit dem folgenden SST
ausbauen.
SST. 09306-87302-000

HINWEIS:
¢ Durch Abschleifen des Kontaktbereichs des SST wird
dieser Arbeitsschritt erleichtert.

EINBAU

1. Neue Radialkugellager mit dem folgenden SST einbauen.
SST: '09618-87301-000

HINWEIS:
¢ Das Radialkugellager mit gréBerem
AuBlendurchmesser auf der Tellerradseite anmontieren.

AUSGLEICHSGETRIEBE

PRUFUNG

1. Das Ausgleichsgetriebe-Tellerrad auf VerschleiB und
Beschédigung priifen.

Teil . Prifungskriterien
Die Fiache einer Sichtprifung auf
Gangrad-Zahnflache Verschiei8, Beschadigung, Scharten
oder abgrundete Kanten unterziehen

AUSBAU
1. Das Ausgleichsgehause in einen Schraubstock einspan-
nen. Die Befestigungsschrauben I6sen.

bereich

GMT00142-00136

GMT00143-00137

GMT00144-00138

GMT00145-00139
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2. Das Ausgleichsgetriebe-Tellerrad abnehmen.
Falls sich das Tellerrad nicht abziehen 148t, mit einem

Kunststoffhammer leicht und gleichmaBig auf den Umfang

des Rades klopfen.

EINBAU
1. Das Tellerrad so einsetzen, daB die starker angefaste

Seite am Innenrand auf das Ausgleichsgehduse weist.

2. Die Befestigungsschrauben des Tellerrads anziehen.
Anzugsmoment: 93,2 - 105 Nm

HINWEIS:

¢ Unbedingt die Sicherungsscheibe an den beiden
Halteschrauben befestigen, die an der
Ausgleichsradwelle stehen.

AUSGLEICHSGEHAUSE
ZERLEGUNG
HINWEIS:
¢ Der Aus- und Einbau von Achswellenridern,
Ausgleichsradem und Ausgleichsradwelle ist ohne
Ausbau beider Lager oder des Tellerrads moglich.

1. Die Kugellager des Ausgleichsgehauses abmontieren.

2. Das Ausgleichsgetriebe-Tellerrad abmontieren.

3. Die Spannhtilse mit einem Kérner heraustreiben.
HINWEIS:
¢ Die Spannhulse niemals wiederverwenden.

GMT00146-00140

GMT00147-00141

GMT00148-00142

GMT00149-00143

GMT00150-00144
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P

4. Die Ausgleichsradwelle herausziehen.

GMT00151-00145

5. Die Ausgleichsrdder und Achswellenrader mit ihre
Beilegscheiben entfernen. O

PRUFUNG . GMT00152-00146
1. . Achswellenrader, Ausgieichsrader und

Ausgleichsradwelle auf VerschieiB und Beschadigung

prafen. ‘ . @ ®

Teil Vorgeschriebener Wert | . Grenzwert )X
: mm mm @
Ausgleichsradpassungs- - R
bohrung in Kegekradwelle - 16,03-16,08 16.10
AuBendurchmesser der \
Kegeiradwelle ® 15,944 - 15,968 15,95
Die Gangrad-Zahnflache und die Kerbverzahnung des Achswellenrads auf C
Verschieil oder Beschadigung prifen. T
1

2. Achswellenrad- und Ausgleichsrad-Beilegscheiben auf

Verschleil und Beschadigung prufen.

Teil Vorgeschriebener Wert Grenzwert . ‘t
mm mm @,
Dicke der E
Anlautscheibe  ~ @ . 115128 1,10
Fiache der - | Den Bereich einer Sichtprifung auf GbermaBigen ' ‘
Unterlegscheibe Verschiei oder Beschadigung unterziehen. ;@
GMT00154-00148
3. Das Ausgleichsgehéuse auf Verschiei3 und
~ Beschadigung prufen. v @
Teil Vorgeschriebener Wert Grenzwert
mm mm
Passungsbohrung der
Antriebswelle @ 28009-28030 28,00 : 0] I
Kontaktbereich von Aus- '
gleichsrad und Gangrad (@] Den Bereich einer Sichtprifung aut )
— . (ObermaBigen VerschieiB oder Beschadigung =

Kontaktbereich vor.Achewel- | unterziehen.
lenrad und Anfaufecheibe @

GMT00155-00143
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ZUSAMMENBAU
1. Die Beilegscheiben und die Achswellenrader in das
Ausgleichsgehause einbauen.

2. Einbau von Ausgleichsréadern und Beilegscheiben
(1) Die beiden Ausgleichsrader von der Gehauseseite her
mit den Achswellenradern verzahnen. Dabei das
Achswellenrad so drehen, daf die
Ausgleichsradéffnung mit der Gehausebohrung fir die
Ausgleichsradwelle fluchtet.

3. Die Ausgleichsradwelle einpassen.

4. Messung des Achswellenrad-Zahnflankenspiels

(1) Ein Achswellenrad festhalten.

(2) Das Flankenspiel der beiden Achswellenrader rechts
und links mit einem Feinzeiger an mehreren Stellen
messen.

Zahnflankenspiel, Sollwert: 0,02 - 0,21 mm

GMT00159-00183

5. Einbau einer neuen Spannhuise
(1) Die Bohrung in der Ausgleichsradwelle mit der
Gehdausebohrung fir die Spannhlise fluchten.
(2) Von der Ruckseite des Gehauses (Tellerradseite) aus
eine neue Spannhilse so weit hineintreiben, dal sie
mit dem Geh&userand biindig abschlieft.

GMT00160-00154
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6. Das Ausgleichsgetriebe-Tellerrad am Ausgleichsgehiuse
montieren.
7. Die Befestigungsschrauben des Tellerrads anziehen.
Anzugsmoment. 93,2 - 105 Nm

HINWEIS:

* Unbedingt die Sicherungsscheibe an den zwei
Schrauben anbringen, die an der Ausgleichsradwelle
stehen. ‘

8. Die Radialkugellager anmontieren. GMT0016100155
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SCHALTHEBEL UND SCHALTSTANGE

BAUTEILE
39,2-92,1 .
(4,0-9.4) '
®
16,7 - 30,4
(1,7-39)
::]: Anzugsmoment
Einheit : Nm (kgm)
* : Nicht wiederverwendbares Teil
( Schalthebelgriff
@ Schalthebel und Schaltstange
@ Wahistange
GMT00162-00156
AUSBAU N, T L \%
1. Das Fahrzeug aufbocken. R i =N E
2. Die Querlenkerschemelstrebe abschrauben. /:/ ) A (G, @
/\ ° (7 3
nw )
N X 7 Luk ©
udd Nt N Sk
N\io NN
GMT00163-00157

3. Das vordere Auspuffrohr abschrauben.
HINWEIS:

Die ausgebaute Auspuffrohrdichtung keinesfalls
wiederverwenden.

Die von der Rickseite abgeschraubte Mutter
keinesfalls wiederverwenden.
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4. Den Schalthebelgriff entfernen.
5. Die Schalt- und die Wahlstange vom Getriebe I6sen.
HINWEIS: v
¢ Die beiden Halteschrauben der Schaitstange bzw.
Wihistange nicht wiederverwenden.

6. Die Halterung Nr. 2 der Wahistange von der Karosserie
I6sen. '

7. Den Schalthebel, die Schaltstange und die Wahistange
" als Einheit herausziehen.

GMT00166-00160
PRUFUNG
Die folgenden Teile prifen: Die Teile missen sich leichtgangig bewegen und nach dem Zusammenbau
nicht blockieren. (Defekte Teile austauschen.)

Bruch, Schaden

Schéden, Verformung €
KrGmmung, Verformung ,@9 Bruch, VerschieiB,
Verformung, Schiden
I

Bruch, Verformung, ' e
Verschiei, Schaden 9, _ Q
\ éé Schéaden, Verformung
J Bruch, Verschiei,

Verformung, Schaden

GMT00167-00161

EINBAU
1. Schalthebel, Schaltstange und Wahistange als Einheit
montieren.

GMT00168-00162
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2.

Die Halterung Nr. 2 der Wahistange an der Karosserie be-
festigen. '
Anzugsmoment: 16,7 - 30,4 Nm (Bodenseite )

Die Schaltstange und die Wahistange am Getriebe befes-
tigen.
Anzugsmoment: 16,7 - 30,4 Nm (Getriebeseite )

HINWEIS:
¢ Neue Schrauben fir die Schalt- und Wahistange
verwenden. :

Den Schalthebelgriff aufschrauben.

Das vordere Auspuffrohr montieren.
Anzugsmoment: 41,2 -62,7 Nm (Vorderseite )
Anzugsmoment: 15,2 -22,8 Nm (Rickseite )

HINWEIS: ~
¢ Eine neue Auspuffdichtung verwenden.
¢ Eine neue Mutter auf der Riickseite verwenden.

Die Quertenker-Schemelstrebe anschrauben.
Anzugsmoment: 39,2 -92,1 Nm (4,0 - 9,4 kgm)

7. Das Fahrzeug ablassen.

(Vorderseite) 7———

S -

-

I

EE((ES

GMT00171-00185

GMT00172-00000
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BAUTEILE

147-216
(15-22)

HINWEIS:
¢ Die Teile §) und @ sowie (2 und @ unterscheiden sich trotz gleicher
Bezeichnung in der GroRe.

Schraube, ® Mutter

(@ Sicherungsring
@ Kugelsitz

(® Manschette

(® Halterung Nr. 1
® Mutter

(® Federscheibe

() Beilegscheibe
Buchse

@ Wahistange

19 Schalthebe! und Schaltstange
() Buchse

@ O-Ring

(3 Dynamikdampfer
@3 Buchse

@ O-Ring

ZERLEGUNG

AN

Die Schalt- Wahlstange von der Karosserie 16sen.

Den Sicherungsring mit einer Seegerringzange abziehen.
Muffe und Buchse des Schalthebelgriffs entfernen.

Die Halterung Nr. 1 abmontieren.

Die Mutter, Beilegscheibe, Muffe und Buchse der
Halterung Nr. 1 abmontieren.

Mit einem Scheibenschleifer den verstemmten Teil der
Wahistange aufschleifen.

Mit einem Scheibenschieifer den verstemmten Teil der
Schaltstange aufschieifen.

Den Verbindungsbolzen herausziehen.

Die Buchse und den O-Ring abmontieren.

GMT00173-00166

GMT00174-00167

GMT00175-00168
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PRUFUNG

Die folgenden Teile prifen: Die Teile massen sich leichtgéangig bewegen und dirfen nach dem
Zusammenbau nicht blockieren. (Defekte Teile austauschen.)

D

LT
'
1
t
1
P T T

ﬁ—Bruch. Verformung

@-Verschleiﬁ. Schaden

©)—Verschieis, Schaden

Verschlei3, Schaden

0’0
. VerschleiB,
v Verformung
Krammung, Verformung —y

VerschleiB, Schaden

VerschleiB, Schaden

ZUSAMMENBAU

1. Einen neuen O-Ring anbringen.

2. Mehrzweckfett auf Innen- und AuBenflache der Buchse
auftragen, und die Buchse montieren.

3. Den Verbindungsbolzen montieren.

4. Die Schaltstange einbauen.

HINWEIS:

+ Beim Teileaustausch erfolgt die Verbindung mit dem
Schalthebel durch Verschrauben. Daher ist unbedingt
sicherzustellen, dal der Zusammenbau in der richtigen
Weise erfolgt.

5. Die Wahistange anbringen.
6. Die Mutter, Beilegscheibe, Muffe und Buchse der
Halterung Nr. 1 montieren.
7. Die Halterung Nr. 1 montieren.
Anzugsmoment: 15,7 - 20,6 Nm (Bodenseite)

8. Die Muffe und Buchse des Schalthebelgriffs anbringen.
9. Mit der Seegerringzange einen neuen Sicherungsring an-
bringen.
10. Die Schalt- und Wahistange an der Karosserie befestigen.

GMT00176-00169

GMT00177-00000
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Austauschwerkzeug fir Hinterradlager
(Endzapfen 16,5)
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SST (Sonderwerkzeuge)
Form Teile-Nr. und -name Zweck
1 1: nbringen des We ngs
— 09201-60011-000 A des Wellendichtri
w Ausbau- und Austauschwerkzeug Hir
\ VentilfGhrung
-09306-87302-000 Ausbau des Lagers
é% Abzieher fir vorderes Vorgelegeradiager

08308-00010-000 Ausbau des Rollenlagers

MRE Abzieher fir Wellendichtring
09309-87201-000 Lagermontage

Austauschwerkzeug fir Getriebelager

09515-87201-000 Anbringen des Wellendichtrings

09517-87705-000 Anbringen des Wellendichtrings
Austauschwerkzeug for Wellendichtring
(Getriebegehauseseite)

09517-87706-000 Anbringen des Wellendichtrings

Austauschwerkzeug fir Wellendichtring
(Kupplungsgehauseseite)

5@;/)
Q%
e

_ 09602-87301-000

Abzieher fOr Vorgelegeradiager

Ausbau des Lagers

=

09606-87201-000

Ausbau- und Austauschwerkzeug fir
Vorderradiager (Endzapfen 24)

Anbringen des Wellendichtrings

)

09618-87301-000

Austauschwerkzeug fir Getriebelager

Lagermontage

09905-00012-000 Ausbau von Sicherungsringen
& Seegerringzange
09921-00010-000 Ausbau von Wellendichtringen
/ﬁ Federspannungswerkzeug

GMT00178-00170
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WARTUNGSDATEN
Gegenstand Vorgeschriebener Wert Grenzwert Anmerkungen
' Innendurchmesser 29,027 - 29,042 28,98
&gejr"‘ag'uf;t hse | AuBendurchmesser 36,940 - 36,960 36.890
Gesamtlange 32,470-32,530 ' 32,470
Innendurchmesser 1 25,027 - 26,042 25,050
4.und 5. Gangrad- | AuBendurchmesser 36,940 - 36,960 36,890
Lageriaufbuchse Gesamtlange 28,970 - 29,030 28,970
Flanschdicke 2,94 -3,06 294
1. Gangrad 0.10-0,40 0.5
2. Gangrad 0,10-0,23 0,4
Axialspiel 3. Gangrad 0,10-0,37 0,5
4. Gangrad 0,10-0.23 04
5. Gangrad 0,10-0,23 ) 0.4
1. Gangrad 30,23 - 30,30 30.2
2. Gangrad 32,30 - 32,37 322
Gangradbreite 3. Gangrad 27,23 -27,30 27,2
4. Gangrad 25,73 - 25,80 25,7
5. Gangrad 25,80 - 25,87 257
t‘a";;"’:‘:f&z:ss:e’ der 5. Gangrad- 17,000 - 17,027 17,050
Ricklaufrad und AuBendurchmesser der Welle 16,941 - 16,968 16,900
-welle
ﬁa;ﬂr:;/;schen Laufbuchse und Welle 8,000 - 8,058 8.2
Antriebswelie AuBendurchmesser 25,022 - 25,017 24,99 ‘ E:L?gxcpﬁ:gm der
Vorne 29,979 - 30,000 29.96
AuBendurchmesser der Abtriebswelle -
Hinten 31,971 - 31,991 31,96
Spiel zwischen Synchronring und Gangrad 0,85-1,45 0.5

GMT00179-00000
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Gegenstand Vorgeschrigbener Wert Grenzwert' Anmerkungen:
innendurchmesser der ‘
Ausgleichsgstriebe- Ausgleichsrad-Bohrung fir 16,03 - 16,08 16,10
Kegelradwelle und Ausgleichsradwelle
Achswellenrad AuBendurchiesser der
Kegelradwslle ‘ 15,944 - 15,968 15,95
Dicke der Ausgleichsgehauselager-Anlaufscheibe ) !,15 -1,25 1,10
Achswellendfinung im Ausgleichgetriebegehiuse 28,009 - 28,030 28,000
Zahnflankenspiel zwischen Achswellenrad und Ausgleichsrad 0,02+ 0,15 -
Tachometer- Durchmesser der Antriebsswelle 7.972-7987 7.96
wellenmuffe Bohrung fir Wellenbalge 8,029 - 8,065 8,10
Dicke an der Schaltgabelspitze 68-7.0 6.3
12,4-122 12,7 Rockwartsschaltarmkopf
Nutpreite des Kontaktbereichs ) Schaitkopf fir 1. und 2.
Schaitgabel des inneren Schalthebels 12,.2-213 128 Gang, Schaltgabet for 3.
und 4. Gang
Nutbreite des Kontaktbereichs
des ROckwartsschaltarmstitts 15,000 - 15,043 15.1
La des Synchronrieael Rollen- und Kantenflache 16,15- 16,45 16,0
nge des onriegels -
e yne % Breite der Rolle 11,1-113 - 11,0
Stiftdurchmesser 7.924 - 7,960 7,90
Rackwartsschaltarm - -
Spitzenbreite 7,884 -7,920 78
Schaltgabelnutbreite von | Andere Gange als 706-7.12 73
Schiebemuffe und Ruckwartsgang ’
Rucklaufrad Riickwartsgang 7,05- 7,18 7.3
. Far 1. und 2. Gangrad T 5,0-5.2 47
Dicke des Drucksticks
For 3. und 4., 5. Gangrad 46-48 43
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ANZUGSMOMENTE
Bauteile __ Anzugsmoment
Nm kgm

Kupplungszughaiterung x Getriebe 14,7 -21,6 15-22
Druckspeicherstrebe Nr. 3 x Getriebe 147-216 15-22
Hinteres Motorlager x Getriebe 49,0-686 50-70
Getriebe x Motor 49.0-68,6 50-70
Linkes Motorlager x Getriebe 49.0-68,6 50-70
Motorlagerdampfer, links x Getriebe Mutter 72,0-134 7.4-137
Motorlagerdamplfer, links x Getriebe Schraube 48,0-89,2 49-91
Druckspeicherstrebe Nr. 3 x EinlaBkrommer 147-216 15-22
Anlasser x Getriebe 29,4-441 30-45
Strebe x Getriebe (Schraube) 20,4 - 44,1 3,0-45
Motorlagerdampfer, hinten x Strebe (Mutter) 72,0- 134 7,4-137
Schaltwelle x Getriebe 16,7-30,4 1,7-3,1
Antriebswelle x Halterung, Lichtmaschine 34,3-49,0 35-50
Querlenker x Fahrschemel 167 - 245 17.0- 25,0
StoBdampfer (obere Halterung) x Rahmen 28,4-42,1 29-43
Triebstrangversteifung x Getriebe 20,4 - 44,1 30-45
Triebstrangversteifung x Zylinderblock 147-21.6 1,5-22
Vorderes Motorlager x Getriebe 29,4-441 30-45
Unteres Motorlager x Rahmen 48,0 - 89,2 49-91
Motorlagerdampfer, vorn x Motortrager 72,0- 134 7.4-137
Motorlagerdampfer, hinten x Motortrager 26,0-485 27-50
Kupplungsseilzug x Schelle 39-69 04-07
Spurstangenkopf x Achsschenkel 29,4-441 3.0-45
Entlaftungsschraube x Getriebegehiuse 9,8-12,7 10-13
Einfultschraube 29,4-490 3,0-50
Ablafischraube 29,4 - 49,0 3.0-50
Tachometerwellenmuffe (Sicherungsscheibe) x Getriebe 69-98 07-10
Rickfahrleuchtenschalter x Getriebegehause 29,4-49,0 30-50
Sicherungsscheibe, Lager x Winkelhebe! 69-98 0,7-10
Innerer Schalthebel {(Schraube) 39,2-490 40-50
Innerer Schalthebel (Mutter) 19,6 - 29,4 2,0-30
Sicherungsmutter x Antriebswelle 98,1-137 10,0 - 14,0
Sicherungsmutter x Abtriebswelle 98,1-137 10,0- 14,0
Ausgleichsgehause x Ausgleichsgetriebe-Tellerrad 93,1- 105 95-107
Vorderes Auspuffrohr (Vorderseite, Schraube) 41,2-62,7 4,2-6,4
Vorderes Auspuffrohr (Hinterseite, Mutter) 15,2-228 16-23
Schalt- und Wahlhebelwelle x Getriebe 16,7-304 1,7-31
Verlangerungsstange x Getriebe 16,7 - 30,4 17-3.1
Schalthebel-Bodenkonsole Nr. 2 x Boden 16,7-30,4 1,7-3,1
Fahrschemelstrebe x Querienker 39,2-921 40-94
Schalthebel-Bodenkonsole Nr. 1 x Verlangerungsstange 15,7 - 20,6 1.6-21

GMT00180-00000






