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AG—Z Uberarbeitung, Juli 1999

Bei diesem Getriebe handelt es sich um ein 4-Gang-Automatikgetriebe mit Uberbruckungskupp|ung und

elektronischer Steuerung. Es besteht aus dem Drehmomentwandler mit integrierter Uberbrickungskup-

plung, dem 4-Gang-Planetengetriebe,dem hydraulischen und dem elektronischen Steuersystem.

Dieses 4-Gang-Automatikgetriebe hat folgende Eigenschaften:

e Das ECU steuert die Kupplungen und Bremsen entsprechend dem gewahlten Schaltprogramm (AUTO,
POWER und EASY).

e Wihrend der Schaltvorgange wird das Motordrehmoment reduziert und der hydraulische Druck
abgeglichen, um Schaltrucken zu reduzieren.

¢ Das ECU Uberwacht kontinuierlich die Schaltkreise der e!ektromschen Steuerung und erfaBt Stérungen.
Bei Auftritt von Stérungen warnt das ECU den Fahrer und speichert einen entsprechenden Code, der
Uber die EASY-Anzeigeleuchte abgerufen werden kann.

e Falls bei zu hoher Geschwindigkeit in den Riuckwartsgang geschaitet wird, sperrt das ECU das
Schaltmagnetventil, um ein Schalten in den Ruckwartsgang zu verhindern.
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Oberarbeltung, Juli 1999
: i
Gegenstand Spezifikationen
Typ . Trilok-Wandler
(mit Uberbriickungsmechanismus)
Drehmoment-
wandler Anfahrwandlung/Festbremsdrehzahl 2,2/2.000 min®
Freilauftyp Klemmkdrpertyp
Typ Vier Vorwartsgange, ein Rickwértsgang, Planetengetriebe
Mehrscheiben-Otbadkupplung 4 Satze
Bandbremse 1 Satz
Steuerung
Mehrscheiben- Olbadbremse 1 Satz
Freilauf 2 Teile
~ Erster Gang: 2,807 zweiter Gang: 1,479 dritter Gang: 1,000
Ubersetzung Vierter Gang: (O/D): 0,735, Ruckwartsgang: 2,769
Getriebe Typ Ubersetzung Vorgelegewelle: 1,019 {54/53), Kegelrad: 3,783 (87/23)
Anzahl der Zahne des Antriebsrads: 27,
Tachometer Anzahl der Z&hne des Antriebsrads: 24
Olpumpe Hohirad
Zu verwendendes Getriebed! DEXRON® 1i bzw. 11
Automatikgetrisbedl-Filimenge (L): .
Wechsel (Ablassen und Auffilien) ca:57(32)
Kahimethode Wassergekuhit (Typ eingebauter Kuhler)
Getriebebetatigung Elektronische Steuerung des hydraulischen Drucks
Motorsteuerungs- | Schaltautomatik Vier Vorwértsgangs, vallautomatische Schaltung
system — e
6 Positionen, linear: P-R-N-D-2-L
Handschaltschema (Mit Overdrive)
GATO0003-00000

* Oben auf dem Getriebegehause ist ein Typenschild mit den Typeninformationen angebracht.
AuBerdem sind alphanumerische Zeichen zur Angabe von Herstellungsdatum und Jahr in das

Typenschild eingeschlagen.

Bedeutung der Seriennummer auf Typenschild

i ﬁl&_' Monat-Seriennummer
L Herstellungsmonat

Herstellungsjahr

QAT00004-00002
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Oberarbeitung, Juli 1999

Schaltpunktdiagramm
- 1. Sparmodus
Gangwechsel o ?:0
Drosselklappen- 1-2|223|{3»4|4>3|3->2|2-1 £
bfinung © (%) 8 85
85 - 100 50 | 97 | 163 | 130 | 78 | 40 g2 D
70-85 44 80 130 | 83 55 25 sg
65-70 44 80 | 130 | 65 55 25 & s
57 - 65 38 | 65 | 105 [ 65 | 45 | 22 3 2
35-57 33 | 55 | 72 | 48 | 34 18 § 7t | ‘
25-35 25 48 63 43 25 15 0 20 40 60 80 100 120 140
15-25 20 38 50 a8 22 12 Fahrzeuggeschwindigkeit km/h
7-15 14 30 40 25 22 12
2.7 14 22 37 24 12 12 GAT00005-00003
0-2 14 22 37 16 12 12
2. Power-Modus
Gangwechsel
Drosselkiappen- 122[2-+3}]3+414-5313-22|2->1 4-3 34
tffnung 6 (%)
85- 100 56 | 108 | 163 | 145 | 90 43 g
65-85 50 | 100 | 140 | 122 | 65 | 29 £
57 -65 42 | 85 | 127 | 98 | 59 | 23 g
35-57 38 75 | 106 | 70 45 20 -]
25-35 30 | 60 | 85 | 60 | 35 | 17 %
15-25 25 45 75 50 30 12 o e
e e e s [ w [ w | o,
2-7 18 30 a7 20 12 12
0-2 18 30 37 16 12 12 AT00006-00004
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Oberarbeitung, Juli 1999 , 3
3. EASY-Modus %
100 3'2i 243 4:33°4
sl |
Gangwechsel 2 ;
Drosselkiappen- 15212-»3!324|4-3|3—-»2|2—1 é ek |
Biinung (%) - : B -
85- 100 43 [ 70 | 60 | 20 &
+— § =
65-85 / 43 70 60 20 : / 3 =
57 - 65 [l o] 706 [ 0] / g ®
3 -57 [ 14 |70 |6 | 20| ] T o Tm e e i e T 2w
25-35 [ Ta|[nlel| 7]/ Fahrzeuggeschwindigkeit  km/h
15 - 25 / 7 |70 e | 7 [/ ”
7-15 [ a7 |eo | 7 | 7 |/
0-7 7 | e0 | 7 7-
4, Sparmodus, Uberbriickung
%
o 100
Gangwechsel 5 el
2 pa | a4 | 4 f o3} o2
Drosselklappen- £ 7ol
B 6. ) EIN | EIN | EIN | AUS | AUS | AUS E 1
85 - 100 115 | 163 | 140 | 100 § sl
70-85 [l 110 [ 150 [ 115 | 80 /1 13 =z j:]r
Q 7t H
65-70 [] 1o | 150 | 83 | 80 / S 03074 8 80 100 120 140 160 180 200
57-65 / %5 130 83 65 / Fahrzeuggeschwindigkeit =~ km/h
35 - 57 [ 172 [ 10s ] es [ 68 | |
25-35 [ 172 [ 72 ssa s3] ] -
15 - 26 / 57 | 60 | 50 | s0 |/
7-15 / 57 | 57 | 46 | 46 |/
2-7 / 50 | 50 | 46 | 46 |/
0-2 255 | 255 | 256 | 256
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4. Power-Modus, Uberbriickung

Oberarbeitung, Juli 1999

D'm'k'apgz:‘gwecmel N | e étllfq A4LIJ-S AauLs A%S w
Gifnung 6 (%) 8s
85 - 100 255 | 255 | 255 | 255 g
65 - 85 J| 255 | 255 [ 122 | 85 / g o)
57-65 [ 1127 | 130 | 98 | 85 / &
3%-57 [ 1106 [120] 70 | 70| | |
25-35 /] |8 [ 8 | 60 | 60 | / £
15-25 / 75 75 60 60 / ; 25 50 75 100 125 150 175 200
7-15 / 70 [ 70 | €0 60 |/ Fahrzeuggeschwindigkeit  km/h
2-7 / 70 | 70 | 0 | 60 |/
0-2 256 | 255 | 255 | 255 9AT0008-00007
6. Fahrstufe [2] (Sparmodus, Power-Modus)
Gangwechsel
Drosselkiappen- 122}2—-+3|3+4]14—>3[3>2|2>1 2 3-2
tfinung & (%)
85 - 100 56 97 43 g
66 - 85 50 /1 ]I Jl o7 | 38 £
57-65 42 [l [ [ o7 | 28 g
35-57 38 / / / 97 22 3
25-36 o | [ T/ 1] e ] g
1525 s | [ [ [] Jo ] |® R R
7-15 18 / / / 97 Fahrzeuggeschwindigkeit km/h
0-7 18 97
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AG-7

7. Fahrstufe (2] (EASY-Modus)

Gangwechsel
Drosselklappen- 1»2]|2-3{3>4|4>3{32|21
tifnung 8 (%)
85- 100 97
65-85 / / / [l or
57-65 AN / / o7 | [
S WANANANAE AN
25-35 [ 17 1/ 1] ]/
15-25 / / / / o |/
S AT A A |
0-7 a7

8. Fahrstufe [ (Sparmodus, POWER, EASY-Modus)

Gangwechsel
Drosselkiappen- 1-2|2-3[3-4|4>3]3w2|2~
Bitnung © (%)
85 - 100 97 | 54
65-85 T J1 ]I [l et | s
57-65 [1 /1 /1 [] e | 54
35-57 [ 1 [ [ 1 [ ] o7 | 54
25-35 [ 1] 1] 1] [ 9] =4
15-25 [ 1] 1] |/ 97 | s4
7-15 [l o7 | 54
0-7 - 97 | 54
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AG-9

(3) DIAGNOSECODETABELLE

Code Warn- " " "
Nr. 1 anzeige Blinkmuster des Codes Diagnose Bedeutung der Diagnose
EIN
- - 1 Normal —
AUS
* Unterbrechung oder KurzschiuB in Wicklung des
EIN 1 Schaltkreis des C1-Drehzahisensors.
13 O C1-Drehzahisensors * Unterbrechung oder KurzschiuB im Kabelbaum
AUS L zwischen C1-Drehzahisensor und Getriebe-ECU.
EIN W Unterbrechung im * Unterbrechung im Schaltmagnetventil Nr. 1.
21 o] Schaltkreis des Schalt- Unterbechung im Kabelbaum zwischen
AUS Ll magnetventils Nr.1 Schaltmagnetventil Nr. 1 und Getriebe-ECU.
EIN 1hili KurzschiuB im Schaltkreis ¢ KurzschiuB im Schalmagnétventil Nr.1.
22 O des Schaltmagnetventils KurzschiuB im Kabelbaum zwischen Schaltmagnetventil
AUS JULJU Nr. 1 Nr. 1 und Getriebe-ECU.
EIN 1 7 Ann Unterbrechung im * Unterbrechung im Schaltmagnetventil Nr. 2.
23 o) Schaltkreis des Schalt- Unterbrechung im Kabelbaum zwischen
Aus JULJIUUL __ | magnetventils Nr.2 Schaltmagnetventil Nr. 2 und Getriebe-ECU.
EIN nn n 1 i KurzschiuB im Schaltkreis ¢ KurzschiuB im Schaltmagnetventil Nr. 2.
24 (@] des Schaltmagnetventils KurzschiuB im Kabelbaum zwischen Schaltmagnetventil
Aavs i dduuty { N2 : Nr. 2 und Getriebe-ECU.
EIN 1 nnn 1 Unterbrechung im Schalt- » Unterbrechung im Magnetventil der Arbeitsdruck-
25 O ]. —[ kreis des Magnetventils steuerung.
AUS _| HUULL | der Arbeitsdrucksteuerung Unterbrechung im Kabelbaum zwischen Magnetventil
) der Arbeitsdrucksteuerung und Getriebe-ECU.
EIN 1 Hilily KurzschiuB im Schaltkreis » Kurzschiufl im Magnetventil der Arbeitsdrucksteuerung.
% i des Magnetventils der KurzschiuB im Kabelbaum zwischen Magnetventil der
o i i 1 Arbeitsdruck-steuerung Arbeitsdrucksteuerung und Getriebe-ECU.
AUS L
EIN Unterbrechung im Schalt- « Unterbrechung im Uberbrickungs-Magnetventil.
28 [e) kreis des Uberbrickungs- Unterbrechung im Kabelbaum zwischen
AUS Magnetventils Uberbriickungs-Magnetventil und Getriebe-ECU.
EIN KurzschiuB im Schaltkreis « KurzschiuB im Uberbriickungs-Magnetventil.
29 le) des Uberbrickungs- KurzschiuB im Kabelbaum zwischen Uberbrickungs-
AUS Magnetventils Magnetventil und Getriebe-ECU.
« Drosselklappensensor defekt.
EIN il « Unterbrechung oder KurzschiuB im Kabelbaum
41 W Signalkreis des 2wischen Drosselklappensensor und Motor-ECU.
o AUS Drosselklappensensors * Unterbrechung oder Kurzschlul im Kabetbaum
=R — zwischen Motor-ECU und Getriebe-ECU.
* Motor-ECU defekt.
o WassertemperaturfGhler defekt.
EIN 111 1 . . ¢ Unterbrechung oder KurzschiuB im Kabelbaum
42 o I L I I sv'g::;k';:z daersat urfohlers zwischen Wassertemperaturfuhler und Motor-ECU.
AUS JdULLU P « KurzschiuB im Kabelbaum zwischen Motor-ECU und
Getriebe-ECU.
EIN ann . « Unterbrechung oder KurzschiuB in Wicklung des
Schaltkreis des .
52 (@] M Geschwindigkeitssensors.
AUS ] _[ i I “ ]_ Geschwindigkeitssensors | |\ jverbrechung oder Kurzschiu im Kabelbaum
2wischen Geschwindigkeitssensor und Motor-ECU.
EIN . * Schaltpositionsschaiter defekt.
55 o ]mul Jm g::::kre;isﬁgne:schaltefs » Kabelbaum zwischen Schaltpositionsschalter und
Aus J ._ml po Getriebe-ECU defekt.
EIN """l‘l I] e « Unterbrechung im Kabelbaum zwischen Getriebe-ECU
81 (@] -Hml“ ‘S)rc:a' nkrelsrf‘;:srr eduzierung und Motor-ECU.
AUS ¢ Motor-ECU defekt.

Markierung “O": "EASY"-Anzeigeleuchte blinkt bei Stdrungsauftritt, um Fahrer zu wamen.
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